KOMMUN

ORNSKOLDSVIKS

Atgirdsprogram —

Forbattrad lufthalsa 1 centrala
Ornskoldsvik NO», och PM10

Antagen av kommunfullméktige § 151/2025

Dokumentnamn: Arendebeteckning:

Atgirdsprogram Forbittrad lufthélsa i centrala Ornskoldsvik NO2 Kst/2016:310

och PM10

Dokumentigare: Dokumentansvarig: Publiceras:

Kommundirektor Bitrddande kommundirektor www.ornskoldsvik.se
Ornkom

Ersitter dokument: Revideras: Utvirderas:

Renare luft i Centrum,
atgirdsprogram for att forbattra
luftkvalitén

Programmet omprévas vid behov,
dock minst var sjétte ar

Minst vart sjétte ar, uppfoljning
utifran naturvérdsverkets
forfragan

Relaterade dokument:
Se bilaga 1

Malgrupp:
Kommunkoncern



http://www.ornskoldsvik.se/

ORNSKOLDSVIKS
KOMMUN

Atgirdsprogram for att forbittra luftkvaliteten och uppnd miljokvalitetsnormen for PM10
och NO2.

Huvudredaktorer for dtgardsprogrammet har varit samhéllsplanerare, avdelningschef bygg
och miljo samt enhetschef for enheten for strategisk hallbar utveckling, Ornskoldsviks
kommun.

I arbetet har dven synpunkter vilkomnats frén tjdnstepersoner inom Trafikverket,
Naturvardsverket, Lansstyrelsen Visternorrland, region Visterbotten samt Miljomedicin i
Umea.

Underlag till 4tgidrdsprogrammet samt de berikningar som ligger till grund for ir
utfort av:

WSP Sverige AB
T: +46 10-722 50 00

Bo Eskebaek, WSP T&I Linda Stiernberg,
WSP T&I Carl Lindgren, WSP Advisory
Victoria Kalén, WSP Advisory

Johannes Bergquist, WSP E&E

Lin Tang, WSP E&E

Ella Ek, WSP E&E

Erik Nordin, WSP E&E

Granskad av: Maria Vamling, WSP E&E

Uppdragsnamn: Hélsokonsekvenser luft

Atgéardsprogram - Forbattrad lufthalsa i centrala Ornskdldsvik |2



ORNSKOLDSVIKS
KOMMUN

Innehall
1. SammanfattniNng.........ooo i 4
FZ 10112 [ 11 o T PSSP 5
Faran med [UftfOrOrENINGAT .........ooi e e e ettt e e e e e s et e e e e e e e e e ssabeaeeeaeeesasnssreeeaaaeeaanas 6
Hur férbattrar atgardsprogrammet luftkvaliteten i centrala OrnskoIASVIK ............covevveveveeveeeeeeeeeeeeeeeee. 6
3T S 3o o] 10 4= | PRSP 7
LYo = [g = o T o To TR PRSP TP PP 7
(0141171 1111 oo [P PURRP 7
Y= (o e o T=TS] (Y] 11 T OO PRSPPSO 7
KT N o= 7o 1= R 8
e EeT T o e[ = NV 1o = 1o (=Y o - TS 8
Mojlighet att uppnd MKN — total effektbedOmning ............ooeviiiiiiii e 10
ANSVar 0Ch ENOMIFOTANAE .........eeiiiiiiiei ettt e et e e st e e e s aabe e e e e anbeeeeeas 12
[8Ce TS 1 E=To L] oT=To [o] 001 o1 o Te [ PRSPPI 13
4. Konsekvenser av foreslagna atgarder............cooooooiiiiiiieiiiie e, 14
Uppfyllandet av syfte 0Ch effektMAl...........cooiiiiiiiiiiee e e e 14
F N e =T g Lo F= T2 X TIPSR OPPUPPPPPR 14
FOIKhAlsa 0Ch lIVSKVAILEL ........ooo ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e nnennneeeens 15
L =T 0100 001 e ] 1 = 15
1Y 1 [To X0 T T {1 = ST 16
(NPT T I VAo Tl e 13 o =1 o =Y 16
Jamlikhet oCh JAMSTAIANET.........oooi e 16
T 1 o PP PP PP PP 17
TN \Y 11 To] o =To (o]0 1] 071 T SRR 17
6. KAIFOMECKNING ... 19

Bilaga 1 Bakgrund och nulagesanalys

Bilaga 2 Bortvalda atgardsforslag och fortsatt arbete
Bilaga 3 Utforlig presentation av atgarderna

Bilaga 4 Luftkartlaggning

Atgéardsprogram -Férbattrad Iufthalsa i centrala Ornskdldsvik |3



ORNSKOLDSVIKS
KOMMUN

1. Sammanfattning

Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid (NO2) har 6verskridits under aren 2014-2019
och dven efter det pd E4:an Centralesplanaden, detta innebar en hélsorisk for dem
som bor och vistas i centrala Ornskoldsvik. Tidigare (dr 2008 och 2009) har dven
miljokvalitetsnormen for PM10 &verskridits. PM10-halterna i centrala Ornskoldsvik
har dock minskat &tskilligt tack vare implementerade dtgirder fran
Atgirdsprogrammet “Renare luft i centrum” (Ornskéldsvik 2011). Atgirder som
utforts enligt det programmet har haft god effekt pa partikelhalten 1 luften och
overfors darfor till detta program, vilket dven ersétter det forra programmet.

Exponering for kvavedioxid korrelerar med negativa hélsoeftekter och 6kade dodsfall
1 fortid darfor ar det viktigt att vidta dtgéarder for att sdnka halterna sa att &tminstone
miljokvalitetsnormerna klaras.

Detta atgérdsprogram presenterar nio atgarder som tillsammans kommer sdnka
halterna NO2 och PM10 till acceptabla nivéaer.

Ny striickning av E4:an forbi Ornskoldsviks stad,
Framja cykling

Overgéng till miljévinligare drivmedel/eldrivna fordon
Infora genomfartsforbud

Infora miljézon

Infora gronska langs gator

Forstarkt vigrenhallning

Framja kollektivtrafiken

© ©® N o g > w Db =

Sankta hastigheter pa utvalda gator

Den atgird som gér ut pa att E4:an fir en ny strickning utanfor Ornskoldsviks
centrum beddms ge storst inverkan pa luftkvaliteten. Den atgirden ligger dven till
grund for att tva ytterligare dtgirder ska vara mojliga att genomforas.

En ny striickning av E4:an forbi Ornskoldsvik ér i praktiken ett regeringsbeslut,
eftersom Regeringen behdver ta beslut rorande fordndring av budget 1 den nationella
planen for transportinfrastruktur.

Trafikverkets forslag till ny strickning av E4:an #r en tunnel genom Asberget.
Atgirdsprogrammet tar inte stillning till var ny striickning ir limpligast.

Om beslut tas att Asbergstunnelprojektet (eller annan strickning av E4:an) ska
tilldelas pengar behover dndéd andra, kompletterande atgérder genomforas for att
forbittra luftkvaliteten i centrala Ornskoldsvik eftersom tunneln inte skulle vara
fardigbyggd pa flera ar.

Om ny strackning for E4:an inte gors s kommer padgdende och genomforda atgirder
inte att vara tillrackliga for att klara nuvarande och kommande miljokvalitetsnormer
for luft. Det kan behovas savil ytterligare sinkning av hastighet, genomfartsforbud
del av dag samt inforas miljozon (dessa atgarder har inte kommunen ensam radighet
over)— men konsekvenserna kan bli for stora for exempelvis niringsliv.
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2. Inledning

Ornskoldsviks kommun har tagit fram detta dtgérdsprogram for att forbittra luftkvaliteten i
centrala Ornskodldsvik. Under arbetets gang har Trafikverket och Naturvardsverket
radfragats.

Atgirdsprogrammet anger nio 4tgirder som sammantaget bedoms bidra till att
miljokvalitetsnormen for kvdvedioxid (NO2) kommer att uppnas samt att
miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) fortsétter att uppnas.

Atgirdsprogrammet giller for perioden 2 oktober 2025-2028 och beddms uppfylla de
krav for atgardsprogram som aterfinns i miljobalken (1998:808) och
luftkvalitetsforordningen (2010:477).

Anledningen till att atgardsprogrammet tagits fram dr att miljokvalitetsnormen for
NO2 har 6verskridits vid Centralesplanaden. I Ornskdldsviks kommun finns ett
atgiardsprogram for partiklar frdn ar 2011, som heter ”Renare luft i centrum”
(Ornskoldsvik 2011). Atgirder som utforts enligt det programmet har haft god effekt
pa partikelhalten 1 luften och 6verfors déarfor till detta program, vilket dven ersitter det
forra programmet.

De hoga halterna NO2 och PM10 pa Centralesplanaden dr orsakade av trafiken.

Nér atgiardsprogrammet faststéllts kommer atgarderna i programmet att utforas enligt
tidsplan. Atgérderna bidrar till att forbéttra luftkvaliteten vilket innebér att
kommuninvénarnas exponering for NO2 och PM10 minskar. Arbetet med
atgiardsprogrammet har av olika orsaker dragit ut pa tiden, men de atgarder som
foreslas och som det har varit mojligt att arbeta med &r igangsatta.

Till atgardsprogrammet hor fyra bilagor:

Bilaga 1 Bakgrund och nuléigesanalys

I denna bilaga finns bland annat en begreppslista, information om
luftféroreningar, nuldgesanalys som visar var miljokvalitetsnormerna (MKN)
har 6verskridits samt sammanstéllning av lagar, riktlinjer och styrdokument
som paverkar eller paverkas av de dtgarder som presenteras i
atgdrdsprogrammet.

Bilaga 2 Bortvalda atgirdsforslag och fortsatt arbete

Under arbetet med atgardsprogrammet har flera mojliga forslag till dtgéarder for att nd
MKN undersokts, de som inte ar del av atgardsprogrammet skulle &nda kunna ge
effekt pa halten luftfororeningar. Dessa dtgirdsforslag presenteras i bilaga 2, och utgdr
dven, tillsammans med de valda atgédrderna, en atgardsbruttolista. Bilagan presenterar
dven hur kommunen gér vidare med arbetet med atgidrdsprogrammet.

Bilaga 3 Utforlig presentation av dtgirderna

Arbetet med att kvalitetssdkra dtgdrderna genom berdkningar och/eller
litteraturstudier presenteras i denna bilaga, inklusive forslag pa hur dtgérderna
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kan utforas.

Bilaga 4 Luftkartliggning

Luftkartliggningen dr ett underlag till atgardsprogrammet. Bilagan innehaller
luftkartldggning vars syftet dr gora spridningsberdkningar for trafikerade
gator i centrala Ornskoldsvik.

Faran med luftféroreningar

Luftféroreningar paverkar ménniskors hilsa negativt, sirskilt utsatta &r barn, dldre med hjért-
och kérlsjukdomar och ménniskor med astmabesvir (Centrum for arbets- och miljomedicin,
2018). Luftfororeningar paverkar hélsa redan vid 14ga nivaer och i hogre utstrackning ju
hogre halterna ér.

Forutom miljokvalitetsnormer finns ocksé de svenska miljomalen som anger en malniva {or
olika typer av fororeningar. Miljomélen for luftkvalitet 4r satta for att skydda mot sjukdomar
hos ménniskor eller padverkan pa djur och natur. Partiklar som andas in av ménniskor kopplas
till skadliga hilsoproblem i befolkningen, sdsom just hjért- och kérlsjukdomar samt
lungsjukdomar. Atgirder for att forbittra luftkvaliteten ir sdledes viktiga for att uppna en god
folkhélsa och en god luftkvalitet &r ett viktigt steg for att virna om barns réttigheter till en god
hélsa.

For ménniskors hélsa ér varje sdnkning av fororeningshalten en hélsovinst. For mer
information om luftféroreningar, se bilaga 1.

Hur forbattrar atgardsprogrammet luftkvaliteten i centrala Ornskdldsvik

Naturvardsverket slar fast i Luftguiden (Naturvardsverket 2019) att det ar viktigt att snabbt
minska halterna av de &mnen som Overskrider en miljokvalitetsnorm. Langsiktiga atgéarder
kan ocksé ingd i1 atgirdsprogram, dven om de inte vintas ge nagra patagliga effekter forrdn péd
langre sikt (5-20 &r). De langsiktiga dtgérderna kan dock inte utgdra de enda atgérderna.

For att minska halterna av NO2 1 gatumilj6 krévs olika atgirder och styrmedel som antingen
minskar végtrafiken 1 det aktuella omrédet eller minskar emissioner av NO2 fran fordon.

Niér det géller PM10 ér en 16sning att minska trafiken (sdrskilt trafik med dubbdick) samt att
motverka bildandet av slitagepartiklar genom att binda eller ta bort slitagepartiklar 1
vigmiljon.

Atgirderna i detta atgirdsprogram gar saledes frimst ut pa att genom olika sétt minska
trafiken pd Centralesplanaden.

Ett nytt luftkvalitetsdirektiv med skérpta normer for luftkvalitet, som ska vara uppfyllda till &r
2030, har antagits av EU hosten 2024. De nya kraven ska vara inforda i svensk lagstiftning
senast 11 december 2026. De nya normerna ska vara uppfyllda 2030, de befintliga géller fram
till dess. For Ornskoldsviks del ér det sérskilt utmanande att klara de nya
miljokvalitetsnormerna (MKN) till 2030 for PM10 1 centrum.

I samhéllsplaneringen dr Plan och bygglagen (PBL) central, i denna ingar
Atgéardsprogram - Forbattrad lufthalsa i centrala Ornskdldsvik |6
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miljokvalitetsnormer och luftkvalitet och finns ddrmed inte med som sérskilt atgérd.

Syfte och mal

Syftet med &tgérdsprogrammet &r att snabbt klara de minsta godtagbara nivéerna av NO2 och
PM10, vilket dr reglerade i miljokvalitetsnormen.

Effektmalen ar att:
1. Bidra till en god folkhélsa genom forbéttrad luftkvalitet
2. Bidra till att nd miljomaélet Frisk luft

Avgransning

Ornskoldsviks kommun har beslutat att det atgirdsprogram som tas fram for att
forbattra luftkvaliteten i centrala Ornskoldsvik ska ha som mal att uppna
miljokvalitetsnormer bade for NO2 och PM10. Detta eftersom miljokvalitetsnormen
for PM10 riskerar att 6verskridas om inte atgérder som beslutades 1
atgirdsprogrammet “Renare luft i centrum” (Ornskdldsvik 2011) fortsitter vidtas.
Detta atgérdsprogram omfattar dérfor bdde NO2 och PM10 och ersétter det dldre
atgirdsprogrammet.

Geografiskt avgriinsas atgirdsprogrammet till Ornskoldsvik kommuns innerstad, det
vill sdga det omride dar miljokvalitetsnormerna har 6verskridits (Centralesplanaden
och 1 anknytning till denna).

I utkanten av staden ligger industrier som genererar utsldpp av bdde NOx och
partiklar. Med tanke pa deras placering samt berdkningar via SMHIs
berdkningsprogram SIMAIR antas dock haltbidraget fran den lokala trafiken vara den
dominerande killan till NO2 i centrala Ornskodldsvik, varav atgirderna i detta
atgardsprogram riktas mot trafiken.

Omfattning

Atgirdsprogrammet omfattar nio atgirder. For varje dtgird anges vilken myndighet
som ansvarar for genomforande, nér dtgérden planeras genomforas samt en
beddmning av uppskattad effekt.

Metodbeskrivning

Bedomningar

Atgirderna har effektbeddmts var for sig. I forsta hand har kvantitativa bedomningar
av atgirdens effekt efterstravats, antingen baserat péa siffervarden fran tidigare
utredningar eller genom berékningar i SIMAIR. For de atgidrder som &r svéra att
utvérdera kvantitativt har 1 stillet kvalitativa bedomningar genomforts.

Niér det giller de kvantitativa bedomningarna togs en skala fram for att 1 skrift kunna
beskriva vilken effekt olika procentuella sdnkningar av halten NO2 eller PM10
atgirden bedoms ha. Skalan presenteras 1 tabell 1.

Tabell 1 Forklaring bedémningsskala framtagen for detta atgardsprogram

Atgéardsprogram - Forbattrad lufthalsa i centrala Ornskdldsvik |7
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Procentuell sinkning av halten NO; eller PM i luften | Bedomd effekt pa halten NO; eller PM i luften

vid Centralesplanaden

0-1% Obetydlig
1-5% Liten
6-20% Medelstor
20% uppat Stor

De kvalitativa bedomningarna foljer samma skala som de kvantitativa, men 1 stéllet
for berdkningar har bedomningarna gjorts utifran litteraturstudier.

Luftkvalitetsberikningar

For att gora kvantitativa bedomningar av vilken effekt de olika atgérderna kan
medfora har det webbaserade verktyget SIMAIR anviénts. SIMAIR gor
modellberdkningar som kan anvédndas for att bedoma luftkvaliteten 1 vigars
nidromrade.

Som med modellberdkningar i allménhet bor resultaten ses som en indikation och inte
som ett facit. Mer information om berdakningsmodellen finns 1 Luftkartliggningen som
ligger till grund for detta atgérdsprogram (WSP, 2022).

For mer information om luftkvalitetsberdkningarna, se bilaga 4.

3. Atgérder

I detta kapitel presenteras de nio atgérder som ingar 1 dtgardsprogrammet for att
forbattra luftkvaliteten i centrala Ornskoldsvik. I bilaga 3 finns utforliga beskrivningar
av atgirderna och forslag pa hur de kan genomforas. Atgirdsforslag som tagits fram i
tidigt stadie av arbetet men valts bort av olika anledningar presenteras 1 bilaga 2.

Ornskoldsviks kommun och Trafikverket har genomfort ett antal &tgirder som
beslutats i dtgirdsprogrammet for partiklar (Ornskoldsvik 2011). Dessa atgérder har
haft en positiv inverkan pd PM10 och étgirder fran det programmet tas med dven i
detta &tgardsprogram.

Atgiirderna #r i flera fall beroende av varandra — ssom att fler gar eller cyklar hinger
thop med att det finns trygga végar att ta sig fram liangs (till exempel behovs 1 vissa
fall behovs cykelvig, 1 andra hastighetsbegransningar och fler 6vergéngsstéllen och ett
tredje exempel kan var behov av cykelparkeringar). Artalen far de olika atgirderna ér
svéra att faststélla d& det finns minga delar att ta hiansyn till. Sedan underlaget tagits
fram har en positiv utveckling skett inom kommunkoncernen utifran 6kad andel el-
bilar, formanscykelerbjudande till anstillda, framtagande av trafikstrategi paborjad
samt arbetet med kommunfullmiktigemélet som har fokus péd klimatneutralitet och
energieffektivitet.

Presentation av atgarderna

Har f6ljer en kort presentation av de nio atgérderna. Rent allmént arbetar kommunen for att
genomfora det som gar for att forbéttra luftkvaliteten och dirmed minska negativa
konsekvenser for hdlsan. Men det behdvs en ny strackning av E4:an for att nd malen. Vidare

sa finns det behov av utredningar for att na ldngre med dtgirderna, men samtidigt ar det ett
Atgéardsprogram - Forbattrad lufthalsa i centrala Ornskdldsvik |8
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pagaende arbete dir det som dr mojligt att goras genomfors.

1. Ny strickning av E4:an forbi Ornskoldsviks stad
Atgirden skulle innebira att en stor del av savil tung trafik som personbilar
som i dagsliiget endast passerar centrala Ornskoldsvik skulle ledas forbi
innerstaden. En ny lokalisering av E4:an mdjliggdr dessutom for kommunen att
infora fler dtgdrder som ytterligare skulle forbittra luftkvaliteten. Eftersom
Trafikverket har ansvaret 6ver E4:an och storre investeringar pa det statliga
vignétet budgeteras inom den nationella infrastrukturplanen (Trafikverket
2021:a) har Ornskoldsviks kommun inte radighet dver denna atgird.

Status: arbete pagér for att f en ny strackning.

2. Framja cykling
Atgirden syftar till att forbittra forutsittningarna att resa med cykel inom
Ornskoldsviks kommun. Genom att ménniskor viljer cykel framfor bil som
fardmedel kommer lufthalterna av NO2 och PM10 i centrala Ornskoldsvik att
minska. Atgirden bor dven kunna frimja dvrig rorelse sdsom ga och 16pa.

Status: pagéende arbete

3. Overgang till miljovinligare drivmedel/eldrivna fordon
Atgirden syftar till att minska utslipp av NO2 genom att minska anvindandet
av diesel och biobridnslen for kommunens fordon inklusive den kommunala
kollektivtrafiken. Sarskilt fokus kan ligga pa elektrifierade transporter, som inte
genererar utsldpp av NO2 eller andra avgaser, till skillnad fran savil diesel som
biobrénslen.
Status: pagéende arbete

4. Infora genomfartsforbud
Atgirden innebir att infora genomfartsforbud p4 kommunala gator dir
miljokvalitetsnormen riskerar att overskridas. Syftet dr att minska biltrafiken
pa dessa gator, ddrigenom minska utsldppen och ddrmed halterna av NO2 och
PM10.
Status: finns med 1 planering som mdjlig atgédrd. Om det blir aktuellt gors
utredning/konsekvensbedomning och samrad halls med Trafikverket.

5. Infora miljozon

Atgirden innefattar att infora miljozon i centrala Ornskoldsvik. Syftet ér frimst
att minska den tunga trafiken i1 innerstaden och darigenom minska halterna av
NO2 och PM10. Har koppling till omdragning av E4.

Status: finns med i planering som mojlig atgérd

6. Infora gronska liings gator
Atgirden innefattar att se dver och utvirdera gronskan som finns lings de gator
som riskerar att 6verskrida NO2 och PM10. Vixtligheten behdver anpassas for
de aktuella gatornas utformning och bebyggelsen vid gatorna, eftersom
gronska 1 gaturum kan ha bade positiva och negativa effekter pa
luftféroreningarna.

Atgéardsprogram - Forbattrad lufthalsa i centrala Ornskdldsvik |9
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Status: finns med i planering som mgjlig &tgard

7. Forstirkt vigrenhillning
Atgirden innebir att forbittra vigrenhallningen med hjilp av utdkad
luftberedskap 1 syfte att minska halten partiklar i luften. Detta infordes redan
genom det dldre atgirdsprogrammet (Ornskoldsvik 2011).

Status: pagaende

8. Friamja kollektivtrafiken

Atgirden syftar till att fler invanare och besdkare ska nyttja kollektivtrafiken.
Kollektivtrafik i Ornskdldsvik bestér av buss bade lokalt och regionalt, samt tag
regionalt och nationellt.

Atgirden utfors genom delatgirder som ska underlitta buss- och tigresande,
exempelvis genom fler bussturer, attraktivare och fler busshéllplatser,
subventionerade biljetter, utokat samarbete och samordning med regionen och
kollektivtrafikmyndigheten samt underléttande av bussarnas framkomlighet.
Aven informationskampanjer riktade mot invanarna kan frimja nyttjandet av
kollektivtrafiken.

Status: pagaende

9. Sinkta hastigheter pa utvalda gator
Atgirden syftar till att den reella hastigheten sinks pé utvalda gator i centrala
Ornskoldsvik med syfte att minska utslépp fran trafiken men dven att frimja
géng- och cykeltrafiken.

Atgirden innebir att den reella hastigheten sénks pa Centralesplanaden och
andra gator genom att infora trafiksdkerhetskameror, alternativt andra
hastighetsdimpande atgirder. Aven fler hastighetsskyltar kan séinka den
reella hastigheten.

Status: pagaende

Mojlighet att uppna MKN — total effektbeddmning

Om étgardsprogrammet med de atgirder som presenteras i detta kapitel genomfors
fullt ut bedoms miljokvalitetsnormerna for ars-, dygns- och timmedelvérdet av NO2
och PM10 klaras 1 Ornskoldsviks kommun vid normala meteorologiska férhallanden.

Under respektive atgird forklaras hur den har effektbeddmts och vilken litteratur eller
berdkning som ligger som grund till bedomningen (se bilaga 3).

Nagra av atgirderna dr beroende av att dven andra atgidrder genomfors och 1 de flesta
fall géller att en dtgérds effekt forstarker en annan atgérds effekt. Nér dtgdrderna som
foreslas vigs samman blir sdledes den totala effekten storre dn effekten av de enskilda
atgirderna. De med 4rtal 2024-2026 dr sddana som ar paborjade eller pa géng.

I tabellen pétalas att flera atgérder behdvs goras for att nd mélséttningen for NO2.
Atgérderna kan i sig ha for liten effekt, men da fler atgirder genomfors s& nés bittre
véirden for NO2.

Atgardsprogram - Forbattrad lufthalsa i centrala Ornskoldsvik | 10
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Tabell 2 Sammanstallning av atgardernas effekt.

Nr

Atgard

Atgirden &r
beroende av
att annan
atgard utfors

Bedomd
effekt pa
halten NO,

Bedémd
effekt pa
halten
PM10

Ger
maojlighet
till att MKN
uppfylls NO,

Ger
mojlighet
till att MKN

uppfylls
PM10

Ar da MKN
berdknas uppnas

Ny lokalisering av
E4

Nej

Stor

Stor

Ja

Ja

NO; ochPM 10
Tidigast 2033,
om Regeringen
beslutar
tilldelning i

plan 2026-
2037. Aven vid
tilldelning kan
dragningen bli
klar efter 2033.

Framija cykling

Nej

Liten

Liten

Viss
mojlighet

Viss
mojlighet

NO; och PM 10
2026, forutsatt
att fler atgarder
genomfors
(sasom t ex
trygga leder for
cyklister)

Overgang till
miljovanligare
drivmedel/eldrivna
fordon

Nej

Medelstor

Liten

Ja

Viss
mojlighet

NO, 2026,
forutsatt att fler
atgarder
genomfors, ingar
i det pagaende
arbetet med
klimatstrategi.

PM10 -
paverkas ej

Infora
genomfartsforbud

Ja, atgard 1

Liten

Liten

Forstarker
effekten av
atgard 1

Forstarker
effekten av
atgard 1

NO; ochPM 10
Tidigast 2033, om
atgard

1 genomfors

Om atgard 1 inte
genomfors inget
artal,
konsekvensbedom
ningar behoéver
goras och samrad
med Trafikverket
genomforas.

Infora miljozon

Ja, atgard 1

Liten

Medelstor -
stor

Forstarker
effekten av
atgard 1

Forstarker
effekten av
atgard 1

NO; ochPM 10
Tidigast 2033, om
atgard

1 genomfors,
utreda om andra
gator kan vara
aktuella tidigare

Atgardsprogram -Férbattrad Iufthalsa i centrala Ornskoldsvik |11




ORNSKOLDSVIKS
KOMMUN

6 Infora gronska Nej Liten Liten Viss Viss NO; ochPM 10
langs gator i mojlighet mojlighet 2026, forutsatt
riskzon attfler atgarder
genomfors.
Finns en
tradkronsutred
ning fran 2023
7 Forstarkt Nej Obefintlig Stor Nej Ja NO;,
vagrenhallning paverkas ej

PM10
2026

8 Framja Nej Liten Liten Viss Viss NO, och PM 10
kollektivtrafiken mojlighet mojlighet 2026, forutsatt
att fler atgarder
genomfors

9 Sanka hastigheten | Nej Liten Liten Viss Viss NO; ochPM 10
pa utvalda gator mojlighet mojlighet 2026, forutsatt
att fler atgarder
genomfors och
ettjamt
trafikflode halls,
arbetet pagar
Arbetet med
trafikstrategi ar
uppstartat

Ansvar och genomférande

Atgirdsprogrammet antas av kommunfullmiktige, i enlighet med miljébalken (se bilaga 2).
For genomforandet av dtgardsprogrammet behdver flera aktorer samarbeta.

Kommunen har inte mandat att besluta om dtgérder som nagon annan, exempelvis
Trafikverket, har raddighet 6ver. Innan &tgdrdsprogrammet faststills behdver aktorerna
komma &verens om atgirderna och det ansvar som foljer med dem. Om sé inte sker
kommer atgidrdsprogrammet overldmnas till regeringen for att faststillas 1 enlighet
med luftkvalitetsforordningen 35-36 §§.

I tgérdsprogrammet anges vilken myndighet som ansvarar for vilken &tgérds
genomforande, nar atgirden ska genomforas samt en beddmning av uppskattad
effekt.

Tabell 3 Ansvar och uppféljning

nr Atgard Ansvarar for utforande och Fortydligande
uppfoljning
1 Ny lokalisering av E4 Trafikverket Beslutet om ny lokalisering tas av

Regeringen genom den nationella
planen for transportinfrastruktur.
Utférandet och uppfdljningen utférs
av Trafikverket.

2 Framja cykling Ornskéldsviks kommun

3 Overgang till miljvénligare drivmedel Ornskéldsviks kommun
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Infora genomfartsforbud

Ornskéldsviks kommun

Pa Centralesplanaden om E4 har fatt
en ny lokalisering. Kan genomféras
pa andra gator, efter atgardsstudie.
Om E4 inte far ny dragning ses olika
alternativ over tillsammans med
Trafikverket.

Infora miljézon

Ornskéldsviks kommun

Pa Centralesplanaden endast om E4
har fatt en ny lokalisering. Kan
genomfdras pa andra gator, efter
atgardsstudie. Om E4 inte far ny
dragning ses olika alternativ 6ver
tillsammans med Trafikverket.

Inféra gronska langs gator i riskzon

Trafikverket och
Ornskéldsviks kommun

Utefter Centralesplanaden och andra
gator, efter noggrann bedémning pa
vad som ger dnskad effekt.

Fortsatt vagrenhallning

Trafikverket och
Ornskéldsviks kommun

P3 E4:an (Trafikverket) och pa lokala
gator (kommunen).

Framja kollektivtrafiken

Ornskéldsviks kommun

Sanka hastigheten pa utvalda gator

Trafikverket och
Ornskéldsviks kommun

P3 E4:an utanfor tatbebyggt omrade
(Trafikverket)

E4 inom tatbebyggt omrade, sdsom
Centralesplanaden (kommunen i
samrad med Trafikverket).

Andra gator (kommunen).

Kostnadsbedomning

Eftersom det inte 4r beslutat vilka delatgarder som ska utforas eller 1 vilken
omfattning, ska nedanstdende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

Kostnaden for ny lokalisering av E4:an har tagits frén bilaga 1 tillhdrande nationell plan for

transportinfrastrukturen 2022—2033 (Trafikverket, 2021:a).

Ovriga kostnader har bedomts med hjélp av information fran bland annat Trafikverket,
Movium, SMHI och erfarenhetsvarden.

Vad som ingar i kostnaderna beskrivs 1 respektive dtgird (se bilaga 3, Utforlig
presentation av dtgdrderna).

Tabell 4 Kostnadsbeddmning for de investeringar som atgarderna innebar

Nr Atgéird Bedémd kostnad, tSEK Finansieras av

1 Ny lokalisering av E4 2600000 | Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—
2033.
Transportstyrelsen tar beslut
rérande eventuell tunnelavgift.

2 Framja cykling 17 700 | Ornskoéldsviks kommun

3 Overgang till 4500 | Ornskéldsviks kommun

miljovanligare drivmedel
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4 Inféra genomfartsforbud 4550 | Ornskéldsviks kommun
5 Inféra miljozon 5550 | Ornskdldsviks kommun
6 Inféra gronska langs gator 2 500 | Trafikverket och
i riskzon Ornskéldsviks kommun
7 Forstarkt vagrenhallning 300 | Trafikverket och
Ornskéldsviks kommun
8 Framija kollektivtrafiken 6300 | Ornskéldsviks kommun
9 Sanka hastigheten pa 1250 | Trafikverket och
utvalda gator Ornskdldsviks kommun

4. Konsekvenser av foreslagna atgarder

Uppfyllandet av syfte och effektmal

Syftet med atgidrdsprogrammet ar att skyndsamt sdnka halterna kvivedioxid (NO2)
och partiklar (PM10) i luften sé att miljokvalitetsnormen uppfylls.

Atgirdsprogrammet innefattar ocks3 tva effektmal

3. Bidra till att forbattra folkhalsan relaterat till luftkvalitet
4. Bidra till att nda miljomalet Frisk luft

Nar dtgardsprogrammet faststillts 1 sin helhet kommer &tgérderna i programmet att
utforas enligt tidsplan vilket kommer leda till halten NO2 och PM10 vid
Centralesplanaden inte 6verskrider MKN. I och med att luftkvaliteten forbattras och
kommuninvénarnas exponering for NO2 och PM10 minskar forvintas folkhélsan
relaterat till luftkvalitet att forbattras.

De forbittringar av luftkvaliteten som atgérderna forvéntas leda till kommer dven vara ett

bidrag till att miljomalet Frisk luft kan uppnés.

Om inte &tgirden Ny strickning av E4:an forbi Ornskoéldsviks stad implementeras
kommer &vriga atgirder som genomfors att leda till minskad NO2-halt 1 luften vid
Centralesplanaden, men det finns en stor risk att MKN {for NO2 inte kommer att

uppnas, 1 synnerhet utifrain de nya MKN (luftdirektivet).

Agenda 2030

Agenda 2030 4r med sina 17 globala mal en handlingsplan med mal for omstéllning
till ett hallbart samhélle for mdnniskorna, planeten och vélstandet. Tabell 5 visar hur
atgardsprogrammet beror fyra av malen:

Tabell 5 Vilka globala mal berérs av atgardsprogrammet

Globala mal

Vad i atgardsprogrammet beror de
globala malen

Pa vilket satt beror
atgdrdsprogrammet malet

3: God halsa och vélbefinnande

Battre luftkvalitet och fler som cyklar
och gar leder till battre halsa.

Hjalper att na malet
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10: Minskad ojamlikhet Fler som cyklar och aker Hjalper att na malet

kollektivtrafik leder till ett mer jamlikt

resande.
11: Hallbara stader och samhallen Cykelvagar och utokad kollektivtrafik Behdver tas i beaktande vid
kan koppla ihop kommunens om de implementering

utfors val och framkomlighet for alla
tas i beaktan.

13: Bekdampa klimatfordandringarna Om fler valjer kollektivtrafik eller att Hjalper att na malet
ga/cykla istallet for att ta bilen
kommer dven koldioxidutslapp att
minska. Samma sak galler om fler
anvander elbilar.

Folkhalsa och livskvalitet

Atgirdsprogrammet berdr pa flera punkter det globala mélet nr 3: God hdilsa och
vdlbefinnande.

Luftfororeningar

Eftersom luftféroreningar kan ha flertalet negativa paverkningar pd méinniskor, sd som
hjért- och kérlsjukdomar och andningsbesvir, dr det en stor vinst for folkhdlsan att
minska halten luftféroreningar for s& ménga ménniskor som mgjligt. Studier utférda av
bland annat Svenska milj6institutet (IVL) visar att luftféroreningar orsakar cirka 7 600
fortida dodsfall varje ar i Sverige (IVL 2018).

Syftet med atgidrdsprogrammet ér att klara de minsta godtagbara nivderna for NO2 och
PM10, men all minskning av luftféroreningar innebér en hilsovinst. Eftersom
atgdrderna 1 atgdrdsprogrammet syftar till att sanka luftfGroreningarna i centrala
Ornskoldsvik dir manga ménniskor bor och vistas under dagtid, kommer detta att ge
positiva effekter pa folkhédlsan och minska antalet fortidiga dodsfall.

Mindre buller

Atgirder med syftet att minska trafiken i centrala Ornskoldsvik bidrar forutom renare
luft dven till mindre buller.

Mer rorelse

Forutom att en av atgirderna syftar till att frimja cyklandet, kan flera av de andra
atgirderna indirekt stodja den atgérden. Mindre trafik och mindre buller kan gora att
fler véljer att gd och cykla 1 stéllet for att kora bil. Forutom att det innebér ytterligare
minskning av luftfdroreningar ger det dven fler boende i Ornskoldsvik méjlighet till
vardagsmotion vilket gynnar hilsan.

Atgirdsprogrammet kommer i och med detta att hjilpa Ornskdldsviks kommun att nd
folkhilsopolitikens malomrdde om levnadsvanor.

Trafiksakerhet

Férre bilar i sig kan leda till en 6kad trafiksdkerhet, det finns dock en risk for att
antalet olyckor okar nér det blir fler oskyddade trafikanter.

Framkomlighet

Atgirderna i dtgirdsprogrammet beddms inte forsdmra framkomligheter for
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funktionsnedsatta eller dldre, forutsatt att dtgirderna utfors med framkomlighet i
atanke.

Cykelvigar och vigar som forbittras eller nyanldggs behover tillgdnglighetsanpassas.
Gronska lidngs gator ska placeras sd att de inte hindrar framkomlighet, skymmer sikt
eller pd annat sdtt innebér risk for skador.

Okad cykling kan innebéra forsimrad framkomlighet for funktionsnedsatta p& grund
av cyklar som parkeras pé trottoaren, sirskilt om det saknas tillrackligt med
vélplanerade och placerade cykelparkeringar.

Atgirdsprogrammet kan, om &tgirderna implementeras med tanke p3 att forbittra
framkomlighet for alla grupper i samhillet samt okad tillgangligheten med géng- och
cykelvagar och kollektivtrafik, innebéra ett steg mot det globala malet nr 11 Hallbara
stdader och samhdillen.

Miljo och klimat

Négra av atgirderna i atgidrdsprogrammet syftar till att minska biltrafiken genom att
fler ska vélja kollektivtrafik eller cykel i stéllet for bil. Detta gors bade genom att
frimja cyklandet och genom att forsvara framkomligheten for biltrafik. En av
atgdrderna syftar till att minska andelen bensindrivna fordon och dverga till eldrivna
fordon inom kommunens regi.

Dessa atgirder bidrar forutom till béattre luftkvalitet dven till minskade utslapp av
véixthusgaser, framst koldioxid.

I och med detta berdr dtgardsprogrammet det globala malet nr 13: Bekdmpa
klimatfordndringarna.

Naringsliv och cityhandel

De atgirder som minskar trafikmingden i centrala Ornskoldsvik kommer innebéra
forbattrade luftkvalitet, minskad tringsel och minskat buller. Detta kommer 6ka
stadskdrnans attraktivitet och kan bidra till 6kad cityhandel.

For att inte skapa minskad mobilitet 1 staden behover atgiarder som syftar till att forsvéra for
biltrafik pa lokalgator kompletteras med satsningar for att underldtta for gang-, cykel- och
kollektivtrafiken.

Jamlikhet och jamstalldhet

Satsningar som framjar gang-, cykel- och kollektivtrafik underléttar ekonomiskt for
de invanare som har svart att fa pengarna att ricka till for bil. Satsningar som frimjar
géng-cykel och kollektivtrafik skapar dven forutsittningar for 6kad tillgédnglighet till
samhdllets utbud och vélfardstjanster sdvil som arbete, utbildning och fritid for flera
grupper 1 samhallet.

Enligt Grona mobilister (Grona mobilister, 2022) dr det fler kvinnor 4n mén i Sverige
som gar, cyklar och anvénder kollektivtrafik. Eftersom flera av atgérderna syftar till att
oka cykel- och kollektivtrafik dr det ocksé en satsning pa att frimja de firdmedel som
nyttjas av kvinnor i hogre utstrickning 4n mén. Atgirderna kan alltsd ge positiva
effekter for kvinnor i storre utstrickning, men samtidigt gor det ocksa att méans
resvanor styrs mot att bli mer jamstillda kvinnors resvanor.
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Barn

Barn dr som grupp sérskilt utsatt for luftféroreningar och att forbéttra luftkvaliteten
ar viktigt for att virna barns ratt till basta mojliga hélsa, vilket &r artikel 24 1
barnkonventionen.

Barn och unga gar, cyklar och nyttjar kollektivtrafiken i storre utstrackning &n vuxna
och gynnas dérfor av dtgardsprogrammet pa fler sétt dn att luftkvaliteten forbattras,
sarskilt atgirderna Frdmja cykling och Frdimja kollektivtrafiken kommer underlitta
barn och ungas mobilitet inom kommunen.

Studier bdde 1 Sverige och utomlands visar att lungornas utveckling kan hammas av
luftféroreningar, liksom exempelvis barns inldrning och kreativitet (Naturvirdsverket,
2017). Vid framtida detaljplaner som berdr bostéder, forskolor och skolor dr det
viktigt att fortsitta beakta frigan om god luftkvalitet.

5. Miljobedomning

Enligt forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar antas genomforandet av ett
atgirdsprogram, enligt 5 kap 5§ 1 miljobalken, medfora en betydande miljopaverkan
om genomfoOrandet av programmet kan antas innefatta en verksamhet eller &tgérd som
kraver tillstdnd enligt kap. 2 8a§ i miljobalken och/eller programmet anger
forutséttningar for kommande tillstdnd for sddana verksamheter eller atgérder som
anges 13 § 1 st. eller 1 bilaga 3 1 forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar.

I enlighet med 6 § i forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar ska samrad ske
inom kommunen och med andra myndigheter. D& finns mojlighet att yttra sig om
bedomningen om atgidrdsprogrammet anses medfora betydande miljopéverkan eller
inte.

En prelimindr miljobeddmning har gjorts av de foreslagna dtgarderna i programmet. |
detta skede av atgardsprogrammet bedoms det inte vara nddvandigt att upprétta en
sarskild miljokonsekvensbeskrivning for atgédrdsprogrammet i sin helhet.

Dock bedoms genomforandet av atgérden Ny lokalisering av E4 innebédra betydande
miljopéverkan. Miljokonsekvenserna for den dtgdarden kommer beskrivas av ansvarig
utforare och provas 1 den tillstindsprovning som behover ske innan det arbetet startar.
Fragan behandlas inte ytterligare i detta program.

Tabell 6. Preliminar miljdbedémning.

nr | Atgird Typ av miljépaverkan Betydande
miljdpaverkan

1 Ny lokalisering av E4 Mindre trafik, sarskilt tung trafik, genom staden Ornskoldsvik, vilket Ja
ger stor effekt pa halten NO2 och partiklar i luften utefter
Centralesplanaden.

Jamnare trafikflode kan minska klimatpaverkan.

Ny mark tas i ansprak. Klimatpaverkan

under byggskedet.

Enligt Trafikverkets stallningstagande 2013 anses ny lokalisering av
E4 medféra betydande miljopaverkan.

2 Framja cykling Antas ge mindre biltrafik, renare luft och mindre klimatpaverkan Nej
3 Overgang till miljévanligare drivmedel Antas ge mindre utsldpp vilket ger renare luft. Nej
4 Inféra genomfartsforbud Antas ge mindre trafik pa Centralesplanaden vilket ger mindre utslapp | Nej

och renare luft i centrala Ornskéldsvik.

Atgardsprogram -Férbattrad lufthalsa i centrala Ornskoldsvik |17



ORNSKOLDSVIKS
KOMMUN

5 Inféra miljézon Antas ge mindre trafik pa Centralesplanaden vilket ger mindre utsldpp | Nej
och renare luft i centrala Ornskéldsvik.

6 Inféra gronska langs gator i riskzon Ratt sorts gronska pa ratt plats kan ge renare luft i centrala Nej
Ornskéldsvik.

7 Forstarkt vagrenhallning God vagrenhallning minskar halten partiklar i luften. Nej

8 Framja kollektivtrafiken Antas ge mindre biltrafik, renare luft och mindre klimatpaverkan Nej

9 Sanka hastigheten pa utvalda gator Antas sdnka den reella hastigheten for trafiken pa Nej
Centralesplanaden, vilket forvantas ge langre uppsldpp och renare
luft.
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Sammanfattning

Detta dokument &r en bilaga till dtgdrdsprogram férbattrad lufthilsa i centrala Ornskoldsvik.
Denna bilaga innehaller bakgrundinformation samt nulagesanalys.
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1. Begrepp

ARTEMIS

Europeisk emissionsmodell

Dos

Produkten av luftféroreningshalten och exponeringstiden

MKB

Miljokonsekvensbeddmning

MKN

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel 1 miljobalken. Miljokvalitetsnormerna ar
framtagna for att forebygga och atgirda miljoproblem, uppna miljokvalitetsmalen samt att
genomfora EG-direktiv. Miljokvalitetsnormer finns idag for bland annat NO2, PM10, CO och
bensen. For nivaer som niarmar sig MKN har en nedre och en 6vre utvirderingstroskeln definierats
som dr vagledande for vilka krav lagstiftningen stiller pa uppfoljning av luftkvaliteten.

Nationella emissionsdatabasen

Den nationella emissionsdatabasen visar Sveriges nationella utsldpp av klimatgaser och
luftfororeningar fordelade péd lans- och kommunniva.

NVDB

Trafikverkets nationella vigdatabas. Fran databasen hdmtas information om végnétet 1 Sverige, till
exempel hur mycket trafik som kor pa végen, vilken barighet den har, vem som ansvarar for vigen
(staten, kommun eller enskild vég), vilken beldggning végen har och vilken hogsta hastighet som ar
tillaten. NVDB innehaller enklare information om trafikfloden pa statligt nét.

Partiklar

Partiklar 1 luften finns 1 skilda storlekar, har olika kemisk sammanséttning och hiarstammar frdn
olika kéllor. Den uppmitta partikelhalten utgér summan av alla partiklar oavsett om de har
transporterats langa strackor, uppkommit inom kommunen eller om de har alstrats lokalt helt nira
den punkt dir métning sker.

PM10

PM10 avser massan av sadana partiklar som dr mindre 4n 10 mikrometer i diameter per kubikmeter
luft (ug/m?). Dessa partiklar ér tillrickligt sma for att vara inandningsbra. Enligt
miljokvalitetsnormen géller att partikelhalten PM10 fér dverstiga 50 pg/m® som genomsnitt per
dygn, under hogst 35 dygn per ar och med hogst 40 ug som genomsnitt for ett kalenderar. Vid
matning av PM10 dominerar de grovsta partiklarna eftersom de ocksa har storst massa. Fran den 1
juli 2010 géller déarfor en ny miljokvalitetsnorm for PM2,5 parallellt med den tidigare normen for
PM10. Fér PM2,5 ir miljokvalitetsnormen 25 pg/m?. Atgirder som minskar halten av PM10 ger
normalt ocksé effekt pa halten PM2,5.

RUS

RUS star for Regional utveckling & samverkan i miljomalssystemet och svarar for gemensamma
uppgifter och samordning i det regionala miljomaélsarbetet.

SAMPERS

En trafikanalysmodell. Trafikflodena har hdmtats fran trafikrdkningar och modellsimuleringar med
trafikanalysmodell som kallas SAMPERS. Denna har inte anvints i detta dtgardsprogram.
SIMAIR

Webbaserat modellverktyg for att berdkna fororeningshalter vid vigar. For mer information se
www.luftkvalitet.se.

SMED

Svensk miljoemissionsdatabas. P4 uppdrag av Naturvérdsverket uppdaterar SCB, SMHI och IVL
arligen denna utsldppsdatabas 6ver Sverige. For mer information se www.smed.se
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Svenska Miljoinstitutet

Svenska Miljoinstitutet (IVL) dr ett fristdende och oberoende forskningsinstitut inom miljé och
hallbarhet. De arbetar med tilldimpad forskning och konsultuppdrag med malsittning att bidra till att
uppfylla savil de globala hallbarhetsmélen som de svenska miljomalen. De ansvarar for service,
kalibrering av métutrustning samt skoter analysverksamhet.

Totalhalt

Detta syftar till var de olika utsldppen som péverkar métningar kommer ifran.

Totalthalt = lokalt bidrag + urbant bakgrundsbidrag + regionalt bakgrundsbidrag. Halten anges 1
ng/m?® (mikrogram per kubikmeter). Det lokala bidraget ér utslippen som kommer fran de lokala
viglankarna. Det urbana bakgrundsbidraget ar utslippen som kommer fran andra végar én de lokala
samt andra utsldppskallor i titorten. Regionalt bakgrundsbidrag &r de utsldpp som kommer frén
ovriga Sverige och utlandet.

VISUM

Trafikanalysmodell med vilken modellsimuleringar av trafikflodena har gjorts for detta
atgardsprogram.

VOC

VOC ir en forkortning av Volatile Organic Compounds. Det definieras av WHO (1989) som
flyktiga organiska &mnen med kokpunkter mellan 50 och 260°C.

VViS

Trafikverkets Vigviderinformationssystem.
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2. Bakgrund

Luftféroreningar

Manga av de d&mnen som klassas som luftfororeningar finns ocksa naturligt i luften,
men &r kraftigt forhdjda pa grund av ménskliga aktiviteter (Centrum for arbets- och
miljomedicin, 2018). De luftfororeningar som tas upp i atgirdsprogrammet ér
kviveoxider (NOx), och partiklar (PM10), vilket métningar visar har éverskridit
miljokvalitetsnormerna (MKN) i centrala Ornskodldsvik (se tabell 2 och tabell 3).
Halten PM10 har dock, tack vara utforda atgéarder enligt det forra atgardsprogrammet,
uppnatt MKN de senaste dren. P4 EU-niva pagar arbete med nytt luftkvalitetsdirektiv,
ett arbete som kommunen foljer.

Kviveoxider

NOx inkluderar kvavemonoxid (NO) och kvdvedioxid (NO2) bildas vid hoga
temperaturer vilket dr anledningen till att forbranningsprocesser star for de storsta
utsldppen. Vid utslappspunkten fran avgasror eller skorsten ér forhallandet mellan NO
och NO2 typiskt 80-90 % NO och 10-20 % NO2. NO omvandlas sedan genom
atmosfirkemiska processer till bland annat NO2, vilket gor att forhdllandet forskjuts
mot storre andel NO2.

Vigtrafik dr den storsta utsldppskéllan av NOx 1 tdtorter, men dven energiproduktion,
arbetsmaskiner och sjofart 4r exempel pa betydande utslappskallor. NOx ér inte
enbart skadligt for médnniskors hilsa (SMHI 2023) utan har ocksé betydande negativ
paverkan pa miljon da det kan leda till forsurning och 6vergddning (Naturvardsverket
u.a.a).

Luftburna partiklar

Partiklar i omgivningsluften varierar i storlek fran enstaka nanometer (nm) till
hundratals mikrometer (um). Partikelméngden i utomhusluft beror pa flera faktorer
dér végtrafiken svarar for en betydande del. Partiklar som trafiken orsakar kan uppsté
frén vigdamm (exempelvis sandningssand, vigbeldggnings-, ddcks- och bromsslitage)
och avgaser. Andra killor kan vara markerosion, utslédpp frdn sméskalig vedeldning,
energianldggningar och industriverksamhet (Végverket 2007).

Det finns miljokvalitetsnormer for tva storleksmatt av luftburna partiklar, PM2,5 och
PM10. PM2,5 innefattar masskoncentration av alla partiklar med en (aerodynamisk)
diameter mindre dn 2,5 um. Analogt 4&r PM 10 masskoncentrationen av alla partiklar
med en (aerodynamisk) diameter mindre &n 10 um. Slitagepartiklar &r generellt
betydligt storre dn partiklar frdn forbranning. Slitagepartiklar dominerar dérfor ofta
PM10, medan forbranningspartiklar far storre tonvikt i PM2,5.

Hailsoeffekter av luftfororeningar

Exponering for luftfororeningar paverkar hilsan negativt. Varje ar forvintas
luftféroreningar orsaka cirka 4700 fortida dodsfall 1 Sverige (SMHI 2023), trots att
Sverige ér ett av ldnderna i Europa med lagst halter. Exponeringen av NO2 och
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luftburna partiklar dr det som tros vara anledningen for merparten av dodsfallen och
de negativa hilsoeffekterna. Tidigare har dven svenska stadsmiljoer haft problem
med hoga halter av bensen och svaveldioxid, men dessa halter har successivt minskat
tack vare teknikutveckling och lagstiftning. Idag ar dessa halter 14ngt under
miljokvalitetsnormerna i de flesta svenska stader.

Det finns robusta samband mellan exponering for NO2 och 6kad dodlighet i
stadsmiljoer, men eftersom NO2 samvarierar med andra luftféroreningar som bildas
vid forbranning, till exempel PM2,5, kan inte hela 6kningen tillskrivas NO2. Diaremot
finns det mycket som tyder pé att NO2 i sig sjélv bidrar till 6kad dodlighet.
Exponering for hoga halter NO2 under en kortare tid kan ge akuta

luftvigsbesvir, frimst for astmatiker. Langtidsexponering 6kar risken for hjart-,
kérl- och lungsjukdomar.

Det finns tydliga samband mellan exponering av savidl PM2,5 som PM10 och fortida
dodsfall (Chen & Hoek 2020). Det har dessutom konstaterats att det inte finns nagon
undre gréans for nér partikelhalter inte kan orsaka negativa hdlsokonsekvenser och sa
laga halter som mojligt bor dérfor efterstridvas (Naturvardsverket u.a.b).

Exponeringstiden i kombination med partikelhalten paverkar vilka hélsoeffekter som
uppstar. En kortvarig exponering for hoga partikelhalter kan ge upphov till
andningsbesvir och andra symtom 1 luftvigarna. Men &ven kortvarig exponering kan
leda till hjart- och lungsjukdomar och fortida dodsfall. Exponering for partiklar under
en langre tid kan orsaka hjért- och kérlsjukdomar och lungcancer redan vid laga halter.
Det har dven konstaterats att barn ar sarskilt kénsliga for partiklar och exponering kan
leda till astma och forsdmrad utveckling av lungor (Naturvardsverket u.4.b).

Paverkan av viderforhéillanden pa luftféroreningar

Meteorologiska parametrar som paverkar halten NO2 ar frimst vindhastighet,

vindriktning samt lufttemperatur. Vindhastigheten 4r betydelsefull da den ar
avgorande for omblandning och utspddning. Ju hogre vindhastighet desto mer blandas
luften och fororeningarna spads ut vilket innebér ldgre halter. Da vindriktningen avgor
om det blaser mot eller fran métplatsen kommer den paverka hur hoga eller laga halter
som uppmats.

Halten PM10 péverkas vidare av vaderforhallanden sdsom vind och fuktighet. Under
forhallanden med bldta vagbanor sliter exempelvis dubbdick mer pé asfalten sa storre
mingd partiklar rivs upp, men partiklar virvlar upp 1 luften enbart under torra
forhallanden. Upprivna partiklar under blota forhallanden virvlar déarfor inte upp 1
luften utan blir 1 storre utstrickning kvar pd vigen. Nér vigbanan sedan efter en tid
torkar kommer dessa ackumulerade partikelhalter som varit kvar pa vagen virvlas upp,
varfor det ofta blir mycket hoga partikelhalter nir torra forhallanden uppstar efter en
lang period med blota forhéllanden (Johansson et al. 2011b).

Om och hur mycket partiklarna virvlas upp fran vigbanan pédverkas av turbulens fran
fordon samt fran vinden i gaturummet. Ju mer vind, desto mer spads partiklarna ut och
desto lagre halter kvarstar 1 gaturummet (Brydolf & Lovenheim 2012).
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Inversion dr ett fenomen som uppstar nér luftens rorelse uppat hindras péa grund av att
atmosfdrens temperatur inom ett atmosfarskikt dkar i stéllet for att minska. Inversion
leder till att lokala luftfororeningar fréan till exempel trafik och industrier inte stiger
uppat i atmosfiren da inversion kan liknas med ett lock, vilket gor att halterna néra
marken blir forhojda. Kraftig inversion forekommer oftast under vintertid under
molnfria, vindstilla dagar. Kombinationen av inversion och sméskalig vedeldning
under kalla vinterdagar leder ofta till hoga partikelhalter 1 framfor allt norrlindska
stader (Brydolf & Lévenheim 2012; Lulea kommun 2022; SMHI 2021a). Huruvida
det ir ett problem i Ornskdldsvik ér oklart, men bedéms som troligt dé det
forekommer 1 norrldndska stader.

Luftfororeningar fran trafik

Kvivedioxid
Aven fordonshastighet paverkar halten NO2 1 och med att avgasutsldppen ar storre vid

hogre hastigheter. Dock verkar detta framst ha noterbar péverkan pé halten NO2 vid
hogre hastigheter, exempelvis har en berdkningsstudie fran Trafikverket visat pa att
utslidpp av NOx fran avgaser minskar mest nir hastigheten sinks fran 110 km/h till 100
km/h. Studien konstaterar vidare att utsldppen av NOx 1 stort sett dr oférdnderliga nar
hastigheten sénks frén 80 km/h till 60 km/h (Eneroth & Livenheim 2015).

Luftburna partiklar

Vigtrafik dr en av huvudkéllorna till luftburna partiklar i stadsmiljo. Luftburna
partiklar frén trafik bildas huvudsakligen via fem processer:

o Dickens krossning och malning av stenmaterialet 1 asfalten.

o Slitage av didcken (ddckgummipartiklar).

o Tillforsel med sand och salt vid halkbekdmpning samt krossning och malning av detta.
o Avgaser.

o Bromsslitage.

Dubbdick

Dubbdéck dr den typ av didck som ger upphov till hogst halter av PM 10, ungefir tio
génger mer an friktionsdack. Uppkomsten av partiklar dr dock i stort sett forsumbar
frén sommardéck (Sjodin et al. 2010). Partiklarna uppstér for att ddck och dubbar river
1 asfalten vilket gor att sma partiklar virvlar upp 1 luften (Trafikverket 2021:¢). Olika
typer av diack paverkar alltsa utsldppen av partiklar.

Dessutom péverkas halten partiklar av hur dick och vég interagerar, det vill sdga
vigens egenskaper samt ddckets egenskaper och material (Lundberg 2020; Lundberg
& Vieira 2020).

En studie av Karlsson et al. (2011) visar att partiklar som rivs upp av dubbdéck har en
direkt paverkan pé proteiner 1 kroppens immunforsvar. Denna paverkan skulle kunna
ge en bittre forstaelse av sambanden mellan luftburna partiklar och hjért- och
lungsjukdomar (Karlsson et al. 2011).
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Belaggning

Stenmaterialet och stenstorleken i vigbeldggningen har betydelse for bildningen av
PM10. Troligen 6kar sannolikheten for bildning av PM10 om stenmaterialet har 14g
hallfasthet. Exempelvis dr granit en sten med 1ag héllfasthet 1 jamforelse med kvartsit.
Vidare finns det indikationer pa att mindre stenar 6kar sannolikheten f6r emissioner
av PM10 (Johansson et al. 2008).

Halkbekimpning via sandning

Genom tillforsel av sand eller salt kan halkan pd vigbanor bekdmpas. Det verkar dock
som att det sand och salt som tillfors vigbanor kan medfora hogre halter PM10
(Kupiainen & Tervahattu 2004).

Hastighet

Fordonens hastighet paverkar bildningen av PM10 dir 6kad hastighet medfor hogre
halter. Detta dr pa grund av att slitaget av vigbanan blir storre vid hogre hastigheter.
En studie genomford 1 Oslo under vintern konstaterade att emissionerna av partiklar
minskade med ungefir 35 % nér hastigheten sénktes fran 77 km/h till 67 km/h
(Johansson et al. 2008). Aven en studie genomfdrd av Johansson et al. (2008)
konstaterar lagre emissioner vid légre hastigheter, dock 1 kombination med ligre andel
dubbdéck.

3. Lagstiftning och vagledningar

Ett antal nationella mél, regelverk och riktlinjer sétter ramarna for arbetet med att
forbéttra luftkvaliteten och mer specifikt for arbetet med att ta fram ett atgérdsprogram
for luftkvalitet.

Agenda 2030

Agenda 2030 dr med sina 17 globala méal en handlingsplan med mal f6r omstillning
till ett hallbart samhélle f6r ménniskorna, planeten och vélstandet. Agenda 2030:s mél
och delmal dr integrerade och odelbara och omfattar samtliga tre dimensioner av
hallbar utveckling: den ekonomiska, den sociala och den miljomaéssiga.

Atgirdsprogrammet berdr fyra av mélen, God hiilsa och viilbefinnande, Minskad
ojamlikhet, Hdllbara stider och samhdllen samt Bekdmpa klimatfordndringarna.

Miljobalken

I miljobalken (1998:808) framgar de bestimmelser som syftar till att frimja en hallbar
utveckling och sdkerstilla att nuvarande och kommande generationer kan leva i en
hilsosam och god milj6. I miljébalken finns bestimmelser géllande
miljokvalitetsnormerna. Miljokvalitetsnormerna géller for utomhusluft med undantag
for viagtunnlar, tunnlar for sparbunden trafik och arbetsplatser.

Undantaget for arbetsplatser géller dar allmidnheten normalt inte har tilltrade. I miljobalken 5 kap.
9
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§ framgar dven vad ett dtgdrdsprogram ska innehélla.

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) och miljokvalitetsnormer for utomhusluft

I luftkvalitetsforordningen (2010:477) anges miljokvalitetsnormer for utomhusluft
vilka utgor en form av ldgstaniva for forhdllandena 1 var miljo snarare én ett idealt
tillstand.

I luftkvalitetsforordningen (2010:477) &r miljokvalitetsnormer for utomhusluft
utfardade for ett drygt tiotal luftféroreningskomponenter. Normerna for NO2 och
PM10 brukar vara de mest kritiska i forhéllande till miljokvalitetsnormen och vanligen
handlar det om 6verskridanden i gatumiljder.

Miljokvalitetsnormer innehdller dels grinsvirden, vilket dr den bindande halten av en
luftférorening som inte far dverskridas, dels en nedre respektive dvre
utvirderingstroskel (NUT respektive OUT).

Syftet med utvarderingstrosklarna dr att de ska utgora grianser for framtida insatser for
att utvérdera luftkvaliteten. Om métningar eller berdkningar av luftkvaliteten visar att
halter 6verskrider den dvre utvarderingstroskeln ska fortsatt kontroll ske genom
mitning. Om den nedre (men inte den ovre) utvarderingstroskeln dverskrids far den
fortsatta kontrollen ske genom en kombination av métning och berdkning. Om tidigare
maétningar eller berdkningar understiger den nedre utvirderingstroskeln, fir kontrollen
ske genom enbart berdkningen eller objektiv skattning eller en kombination av
metoderna. Objektiv skattning innebar enligt § 2 1 Naturvardsverkets foreskrifter om
kontroll av luftkvalitet (NFS 2019:9) bedomning av halter av luftféroreningar genom
enkla méitningar, enkla berdkningar, jimforelse med liknande platser, tidigare
kontrollresultat, kunskap om utsldpp eller annan relevant information.

Under 33 § luftkvalitetsforordningen beskrivs vad ett atgardsprogram ska
innehélla utover beskrivningen i 5 kap. 9 § miljobalken.

Om miljokvalitetsnormerna 6verskrids 1 svenska kommuner riskerar Sverige att betala boter till
EU.

Naturvdrdsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet

Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet beslutades 2019 med stod av
49 och 50 §§ luftkvalitetsforordningen (2010:477). Foreskrifterna géller bland annat
matning, modellberdkning, godkdnnande av métinstrument och formerna for
redovisning av ett tgirdsprogram for luftkvalitet. Dessa inbegriper vidare bland annat
kvalitetssékring och kvalitetskontroll av luftkvaliteten samt strategier for samverkan
och rapportering.

Det nationella miljokvalitetsmdlet Frisk luft

For att efterstrava en hallbar utveckling fyller de nationella miljokvalitetsmalen en
viktig funktion. I Sverige 1999 antog riksdagen 16 miljokvalitetsmal for att uppna en
héllbar utveckling, diribland miljokvalitetsmalet Frisk lufi. Miljokvalitetsmalet Frisk
luft ska vara véigledande i luftkvalitetsarbetet och definieras enligt f6ljande:
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Luften ska vara sd ren att mdanniskors hdlsa samt djur, véixter och kulturvirden inte skadas.

Regeringen har faststillt tio preciseringar av miljokvalitetsmalet Frisk luft dar varje
precisering utgor en Onskvérd halt som tim-, dygn- eller arsmedelvirde av olika
luftféroreningar. Miljokvalitetsmalet och dess preciseringar ar viagledande vid
planering och beslut men dr i motsats till miljokvalitetsnormen inte ett juridiskt
bindande krav for kommunerna.

WHO:s riktvirden for luftkvalitet

Virldshélsoorganisationen (WHO) reviderade 2021 sina riktviarden for luftkvalitet
(WHO 2021). Riktvérdena &r inte bindande for organisationens medlemslander utan
syftet med dem é&r att verka som underlag for lagstiftning och politik inom omradet.
Uppdateringen av riktvardena innebar en skirpning av riktvirdena for bland annat
NO2, PM2,5 och PM10. Anledningen till de skérpta riktvérdena &r att ny forskning
visar att hdlsoeffekterna av exponering for luftféroreningar ar betydligt allvarligare dn
vad som tidigare antagits.

Halterna av luftfororeningar ligger 1 stora delar av Sverige langt 6ver WHO:s riktlinjer
och det kommer att krivas ett omfattande atgérdsarbete for att klara riktlinjerna. For
NO2 ir riktvirdet for arsmedelvirdet 10 pg/m? att jimfora med Sveriges nuvarande
miljokvalitetsnorm pa 40 pg/m?® och preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk Luft
som #r 20 pg/m3. Aven ett riktvirde for dygnsmedelvirdet foreslas, det foreslagna
riktvirdet 25 pg/m? giller dock for 99e percentilen, dagens svenska
miljokvalitetsnorm 60 pg/m? giller for 98e percentilen av dygnsmedelvirdena, vilket
gor att man inte kan jimfora dessa rakt av. WHO forslér en stegvis implementering av
riktvardena 1 miljoer med hoga halter luftféroreningar. WHO f6reslar dven
interimnivéer for stegvis implementering av riktvirdena. Fér NO2 ar den forsta
interimnivan 40 pg/m?® som drsmedelvirde, det vill séiga det samma som nuvarande
miljokvalitetsnorm 1 Sverige.

For PM2,5 respektive PM10 ar riktvardena som foreslas igen betydlig lagre dn
gillande svenska miljokvalitetsnormer, 5 pg/m? respektive 15 ug/m* som
arsmedelvirde for PM2,5 respektive PM10. Nuvarande miljokvalitetsnormer for
drsmedelvirden #r 25 ng/m? for PM2,5 och 40 pg/m? for PM10. Tabell 1 visar en
sammanstéllning av miljokvalitetsnormerna, miljokvalitetsmalet Frisk luft samt
WHOs riktlinjer for arsmedelvirdena av NO2, PM10 och PM2,5.

Tabell 1 Sammanstallning av miljokvalitetsnormerna, miljokvalitetsmalet Frisk luft samt WHOs riktlinjer
for arsmedelvardena av NO2, PM10 och PM2,5.

NO, PM10 PM2,5
Miljokvalitetsnorm 40 pg/m? 40 pg/m? 25 pg/m?
(&rsmedelvirde)
Miljokvalitetsmalet Frisk | 20 pg/m? 15 pg/m? 10 pg/m?
luft (arsmedelvirde)
WHOs foreslagna 10 pg/m? 15 pg/m? 5 ug/m?
riktlinjer
(&rsmedelvirde)
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Luftdirektivet

Luftkvalitetslagstiftningen inom EU styrs genom luftkvalitetsdirektiven 2008/500/EG
och 2004/107/EG. Regelverken har under de senaste aren utvérderats och man har
identifierat ett antal brister:

o Grins- och malvirdena ger ett otillrdckligt skydd for hilsan.

o Flera medlemslidnder har omfattande dverskridanden.

« Atgirdsprogrammen har varit otillréickliga eller ineffektiva.

o Kontrollen av luftkvalitet har inte varit tillrdckligt harmoniserad.
o Informationen om luftkvalitet och paverkan har varit otillracklig.

EU har antagit ett nytt luftkvalitetsdirektiv (L_202402881SV.000101.fmx.xml) med
nya normer for luftkvalitet som ska uppfyllas senast 2030. Direktivet innehéller 4ven
nya krav pd utvérdering av luftkvalitet och hur atgirdsprogram for att forbattra
luftkvalitet ska upprittas. De nya kraven ska vara genomforda i svensk lagstiftning
senast den 11 december 2026.

Direktivet dr en revidering och sammanslagning av tva befintliga direktiv om
luftkvalitet 1 Europa, fran 2004 och 2008. Vid revideringen har man skérpt flera av de
fororeningsnivaer som tillats i utomhusluft. Befintliga miljokvalitetsnormer géller till
2030, men de nya normerna ska uppfyllas senast 2030.

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter &r ett rittsligt bindande internationellt avtal
som slar fast att barn dr egna individer med egna réttigheter. Det innehéller
bestimmelser om méanskliga rattigheter for barn. Den 24:e artikeln kungor att barn har
rdtt till basta mojliga hélsa.

4. Relaterade mal och styrdokument

I sammanstéllningen nedan anges politiska mal och styrdokument med kopplingar till
foreliggande atgirdsprogram.

En central utgangspunkt for foreliggande atgardsplan med tillhérande atgérder ar att
understddja och ta hdnsyn till mélséttningar, kommunala sévil som regionala och
nationella, 4&ven inom andra omraden. De atgdrder som beslutats har utvérderats med
avseende pa dess effekter i1 forhéllande till andra kommunala och regionala
malsdttningar och ett antal avvédgningar har gjorts. I de fall dér potentiella
malkonflikter kan komma att foreligga innefattar dtgarden specificeringar om vilka
perspektiv som kommer behdva beaktas infor dess genomforande. Specificeringar
gors dven 1 de fall en atgidrd behdver samordnas med en parallell
kommunal/regional/nationell process eller beslutad atgéard.

Den 6vergripande bedomningen som har gjorts dr dock att dtgédrdsprogrammet med
tillhorande &tgirder verkar for méluppfyllelse inom ett flertal olika omraden.
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Nationella mal och styrdokument

Miljokvalitetsméalet Frisk luft

Frisk luft &r ett av de 16 miljokvalitetsmal som ska visa végen till ett hallbart
samhdlle. Miljokvalitetsmalen dr antagna av riksdagen och ska fungera som
riktlinjer for det konkreta miljoarbetet.

Miljokvalitetsnormer, vilkas dverskridande ligger till grund for detta atgdrdsprogram,
ar ett gransvarde som syftar till ett absolut tak for att undvika en oacceptabel niva av
luftféroreningar. De ger dock inte det skydd som behovs f6r en god livsmiljo, utan
dven nivaerna som anges 1 miljokvalitetsméalet Frisk luft behover hallas
(Naturvardsverket, 2019).

Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

En nationell plan for transportinfrastruktur beskriver hur statlig infrastruktur ska
underhadllas och utvecklas. Planen tar bade upp investeringar och atgéirder for drift och
underhall av vig- och jarnvagsnétet, samt statlig medfinansiering av regionala och
kommunala projekt.

I november 2021 presenterade Trafikverket Forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur 2022— 2033 (Trafikverket 2021:a). I den ingick inte en ny
strickning av E4:an forbi Ornskoldsvik som ett huvudobjekt, utan redovisades i en
tabell for objekt som kan genomforas om budgeten dkas med 10%.

Ornskéldsviks kommun yttrade sig i januari 2022 rorande forslaget till den nya
nationella planen (Ornskoldsvik 2022). I yttrandet lyftes bland annat vikten av att
satsa pd jarnviagen fram, for att underlitta transporter samt att tidigareldgga forbifart
Ornskéldsvik (Asbergstunneln). Bdda dessa atgirder skulle forbittra luftkvaliteten i
centrala Ornskoldsvik.

I juni 2022 beslutade regeringen att godkénna Trafikverkets forslag for planen.
Regeringen beslutade &ven om vissa dndringar i forslaget, men inget nytt rérande
E4:an Ornskoldsvik togs upp (Infrastrukturdepartementet 2022).

Nationella folkhilsomalet

Det folkhélsopolitiska ramverket bestar av ett dvergripande, nationellt
folkhilsopolitiskt mal och atta mélomraden. Folkhilsopolitiken &r antagen av
riksdagen och ér inte bindande som en lag men finns

integrerad i ménga andra lagar och forordningar. Malet &r bland annat skapa
samhilleliga forutsittningar for en god och jdmlik hélsa i hela befolkningen.

I mélomrédet Levnadsvanor star det att hdlsosamma levnadsvanor frimjar en god
hilsa. For att astadkomma en god och jamlik hilsa ar det viktigt att stirka médnniskors
handlingsutrymme och mojligheter till hdlsosamma levnadsvanor och sa langt som
mojligt ta hdnsyn till hur olika sociala grupper paverkas. For att bidra till en god och
jamlik hélsa behover insatser inom omradet levnadsvanor vara bade frdmjande och
forebyggande. En av de viktiga forutsattningar och fokusomraden som ndmns ar dkad
tillgdnglighet till hdlsoframjande produkter, miljoer och aktiviteter.
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Regionala madl och styrdokument

Regional utvecklingsstrategi 2020-2030

Den regionala utvecklingsstrategin for Visternorrland 2020-2030 (Region
Visternorrland, 2019) ar den 6vergripande strategiska inriktningen for lénets
gemensamma utvecklingsarbete. Den regionala utvecklingsstrategin innehaller tre
mélomréden med tillhérande prioriteringar:

1. 2030 har Visternorrland som plats stdrkts i ett nationellt och globalt perspektiv.
2. 2030 dr Visternorrland den plats som mdnniskor vdljer for att leva och besoka.
3. 2030 dr Viasternorrland platsen ddr foretag och organisationer viljer att vixa.

Det ar fraimst malomrédet 2030 dr Visternorrland den plats som mdnniskor viljer for
att leva och besoka som har baring for arbetet med att forbattra luftkvaliteten. Inom
ramen for mélomradet anges bland annat vikten av fysisk tillgdnglighet samt hur
attraktiva platser dr som boendeort — déribland genom tillgangen till kollektivtrafik
och utformningen av den fysiska miljon.

Lansstyrelsen Visternorrlands har uppdrag att arbeta med de nationella miljomalen,
ett av malen éar frisk luft.

Regional transportplan for Visternorrland 2018-2029

I den regionala transportplanen for Vésternorrland 2018-2029 (Landstinget
Visternorrland, 2018) beskrivs E4 genom Ornskéldsviks stad 4r en mycket besvirlig
flaskhals. Trafiksituationen medfor bullerstorningar och dverskridanden av
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet. Strackan &r olycksdrabbad och konsekvenserna
skulle bli stor vid en olycka med farligt gods. I lanstransportplanen ligger ett stort
fokus pé atgéarder som forbattrar mianniskors mojligheter att resa med tag, buss och
cykel.

Den regionala transportplanen ersattes juni 2022 av den regionala infrastrukturplanen
for 2022 - 2033.

Regional infrastrukturplan for Visternorrland 2022-2033

I juni 2022 faststdllde Regionfullméiktige den regionala infrastrukturplanen for
Visternorrland 2022— 2033 (Region Visternorrland, 2022) med en ekonomisk ram pa
897 miljoner kronor. Den regionala transportplanen utgor en viktig del av regionens
strategiska arbete med tillvixt och en hallbar

utveckling. E4:an genom Ornskoldsviks kommun ér inte en del av satsningarna inom
infrastrukturplanen, och lyfter inte upp problemet med 6verskridande av MKN som
den regionala transportplanen frén 2018 gjorde.

Energi- och klimatstrategi for Visternorrland 2020-2030

Energi- och klimatstrategin ska vara ett underlag for energi- och klimatarbetet i ldnet
och syftar till att samla lénets aktorer kring en gemensam maélbild och vision.
Strategin innefattar fem fokusomraden. Det &r framst fokusomrédet Transporteffektivt
samhdlle och fossilfria transporter som beror arbetet med luftkvalitet. Fokusomradet
innefattar prioriterade aspekter sasom Fornybara
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drivmedel och laddinfrastruktur, Beteendefordndringar samt Infrastruktur. Bland
annat anges att insatser som behdver prioriteras ér att upprétta en vilfungerande
laddinfrastruktur i ldnet; samordning mellan olika transportslag vid funktionella
pendlar och cykelparkeringar och héllplatser; hojd standard och tillgdnglighet vid
bytespunkter; informationsinsatser for att positivt fordndra invanarnas attityd till
kollektivt resande med mera.

Handlingsplan for gron infrastruktur i Visternorrland - kunskapsunderlag och atgéarder
2020

Syftet med handlingsplanen ir att langsiktigt bevara och stirka biologisk mangfald
och ekosystemtjanster i Visternorrlands lan De langsiktiga mélen med
handlingsplanen ar dels att forvalta landskapets miljoer pa ett hdllbart satt med
specifika insatser for arter och miljéer som é&r sarskilt utsatta, dels att bevara och
utveckla ekosystemtjianster. Handlingsplanen innehéller sju forslag till insatsomraden.
De insatserna med biring for foreliggande atgiardsprogram ar framst insatsomrade
Gron infrastruktur i planering och prévning. Inom ramen for insatsomradet anges
bland annat att gron infrastruktur och ekosystemtjénster ska beaktas i den kommunala
fysiska planeringen.

Kommunala mal och styrdokument

Ornskoldsviks kommuns visioner

Kommunfullméiktige antog den 25 mars 2019 en vision och mél fér mandatperioden
2019-2022. I denna framgar att ekonomisk, social och miljoméssig hallbarhet ska
efterstriivas enligt Agenda 2030. Mélet ir att det i Ornskdldsvik kommun ska vara
tryggt att leva, med god hélsa genom livets alla faser. Malséttningen dr densamma for
innevarande mandatperiod, 2023-2026.

Mal och budget

I kommunens mél och budget, satt for kommunkoncernen mandatperioden 2019—
2022, anges att Ornskoldsvik kommun ska verka for en attraktiv boendemiljé och
skapa forutsattningar for befolkningstillvéxt. Vidare anges i kommunens mél och
budget att Ornskdldsviks kommun ska vara klimatneutral och energieffektiv ar 2030.
Malsédttningen dr densamma for innevarande mandatperiod, 2023-2026.
Oversiktsplan 2012

2012 antog kommunen en ny oversiktsplan. Det pagar 1 skrivande stund ett arbete
med att ta fram en ny oversiktsplan — den &r ute pa samrad/remiss. Inom ramen for
oversiktsplanen frdn 2012 pekas ett antal utvecklingsfrégor ut.

[ utvecklingsomréadet Bebyggelsestruktur berors luftkvalitet. Det konstateras att
Ornskoldsvik dr en av de kommuner i Sverige som har mest privatbilar i férhallande
till folkmingden samtidigt som kommunens topografi (bebyggelsen dr ofta lokaliserad
till dalgingar omgivna av hdga berg) bland annat medfor att Ornskodldsviks titort dr
kénslig for luftutslapp frén biltrafik.

Ett annat utvecklingsomrade som relaterar till luftkvalitet &r Kommunikationer och
tillgiinglighet. 1 6versiktsplanen framhélls att E4 med genomfart genom
Ornskoldsviks stadscentrum paverkar trafikmingden och dirmed luftkvaliteten i
centralorten.
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For att mota kommunens utmaningar anges ett antal principer, riktlinjer och atgérder
vilka kan kopplas till luftkvalitet:

1 Minskad dubbddicksanvindning.

Akutdtgdrder for att minska dammbindning.
Fler gang- och cykelvdgar.

Bdttre kollektivtrafik.

Utbyggnad av pendlarparkeringar.

Fysisk planering som minskar transportbehoven.

N O IO B B

Prioritera byggandet av Asbergstunneln som E4-genomfart utanfor
Ornskéldsviks centrum.

]

Utfor luftmditningar i centrala Ornskoldsvik.
Tl Omstdllning av samtliga energisystem, energieffektivisering genom en
utbyggnad av koldioxidfria energi- och transportlosningar.

Fordjupad éversiktsplan for Ornskéldsvik centralort

Kommunfullmiktige antog den 27 april 2020 (KF § 64) en fordjupad 6versiktsplan for
Ornskoldsviks centralort som tar sikte mot &r 2040. I planen presenteras inriktningar
och édtgirder 1 flera delar. De inriktningarna med sérskild péverkan pa
atgirdsprogrammet for luftkvalitet aterfinns 1 bland annat Bebyggelse, Trafik och
energi och Intressen och planeringsforutsdttningar.

Inom ramen for inriktningsomradet Bebyggelse anges att fortitning inte far ge upphov
till forsdmrad miljo eller 6kade risker for ménniskors hédlsa 1 form av buller, férsédmrad
luftkvalitet eller tringsel.

Vidare framhélls att fler gronomraden ger mojlighet att 16sa problem med luftkvalitet
och dagvattenhantering i omradet. Saval inom ramen for inriktningsomradet
Bebyggelse som for Trafik och energi framhalls att en omledning av E4:an till en
tunnel genom Asberget skulle innebira bittre luftkvalitet, minskade bullernivier samt
hogre trafiksidkerhet vilket skulle leda till béttre folkhdlsa och milj6 1 centrum. Inom
inriktningsomradet Intressen och planeringsforutsdttningar anges att barn och ungas
utemiljoer vid skolor, forskolor och lekplatser ska forbéttras med héansyn till
luftkvaliteten genom att till exempel leda om trafik eller bygga skolor och lekplatser i
omridden med mindre féroreningshalter.

Niringlivsstrategi 2024, néiringslivspolicy och strategi fran 2014 har utgaitt
I den nya néringslivsstrategin ingar flera punkter som har baring pa luftkvalitet. Dessa
ar bland annat att:

e Bjuda in foretag och andra aktorer for att utifran koldioxidbudgeten for den geografiska
kommunen ta fram en gemensam vision om Ornskdldsviks héllbara framtid och for att
planera effektiva atgiarder och dtaganden for att kunna hélla koldioxidbudgeten.

e Driva arbetet om en ny stadsdel - ”Stadsdel 2030

e Bygga ut hamnen i Hérneborg samt utveckla kombiterminalen 1 Arnésvall for
overflyttning av gods frén bil till jairnvég.

e Medverka till ett beslut for byggande av “Forbifart Ornskoldsvik™ i samarbete med
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Trafikverket.

e Fortsitta samarbetet med LARC kring utvecklingen av autonoma flygplatser och aktivt

driva omstéllningen till fossilfritt flyg och tillhdrande infrastruktur.

Handelspolicy och handelsstrategi 2014 har utgitt

2014 antog Ornskdldsvik kommun en handelspolicy i syfte att skapa forutsittningar
for handeln att vixa genom tydliga riktlinjer, béttre infrastruktur och tillgédnglighet.
Den 6vergripande ambitionen dr att kommunen vill medverka till nya etableringar av
handel bade 1 stadskédrnan och 1 det externa handelsomradet norr om staden. Policyn
och strategin har inlemmats i ndringslivsstrategin — men innehallet dr fortsattningsvis
aktuellt.

De inriktningsmal med koppling till dtgidrdsprogrammet for luftkvalitet
kommunen anger i handelspolicyn for att uppfylla visionen ér:
o Viska bevara en stark cityhandel och samtidigt skapa plats for en
kompletterande externhandel.
o Ornskoldsviks centrum ska vara den sjilvklara handelsplatsen i Hoga Kusten.

o Viska ha en livfull sammanhallen stadskdrna som fyller en social funktion som
motesplats.

o Det ska finnas ett bra utbud av upplevelser i form av kultur, caféer,
restauranger och aktiviteter i staden.

o Entré Norr och Norra handelsomradet dr prioriterade omrdden for extern
handel, och bor goras tillgdangliga genom en ny trafiklosning.

Policyn innefattar dven ett antal stéllningstaganden kopplat till lokalisering av handel.
Bland dessa kan ndmnas:

o Dagligvaruhandeln ska i forsta hand ligga ndira bostadsomraden eller i
centrum som har god tillgdnglighet. I andra hand ska centrumndra ldigen
efterstrdvas for att minimera transportarbetet. Externa képcentrum ska
undvikas eftersom det bryter mot kommunens arbete for god tillgdnglighet
och en bdttre miljo.

o Trygga gang- och cykelvigar bor byggas till omrdden for handel. Sdrskilt
viktigt dr detta inom omrdden ddr det ocksd kan bli aktuellt med etablering
av dagligvaruhandel. Kommunen maste se till att gatunditet utformas sd att
forutsdttningarna for kollektivtrafik i omrddet blir sa bra som mojligt.

Tillhorande handelsstrategi syftar till att vigleda etablerare, fastighetségare, handlare
och kommunen i frigor som ror etablering av handel i Ornskoldsvik. Strategin ir ett
styrdokument och ger underlag for kommunens 6versiktsplanering, beslut om
investeringar 1 infrastruktur och markforviarv samt detaljplanering, bygglov och
tillstdndsgivning. Atgirder som anges i strategin, med biring for foreliggande
atgardsprogram, ér att kommunen bidrar till en positiv utveckling av handeln genom
att:

o Se till att det finns god kollektivtrafikforsorjning, bygga cykel- och
gangvdgar vid handelsomrdden, cykelparkeringar. Arbeta med
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tydlig skyltning i centrum och till handelsomrdden, utbud, parkering,

gang- och cykelvigar.
o Fortsdtta engagemanget i Cesam for en levande stadskdrna.
o Forddling av befintliga ytor och fortdtning for att skapa nya ytor i centrala ldgen.
o Ta fram ett stadsmiljoprogram och revidera parkeringsriktlinjerna, vilka

kan anvindas som styrmedel.

Strategi for tillginglighet och delaktighet for personer med funktionsnedséttning
2021-2024

Ornskoldsvik kommun har tagit fram en strategi for tillginglighet och delaktighet for
personer med funktionsnedsittning med det dvergripande mélet att ”"Ornskoldsviks
kommun ska, som plats, arbetsgivare och offentlig aktor, i alla beslutsprocesser och
inom alla verksamhetsomrdden, bidra till tillgdnglighet, aktiv delaktighet och frihet
fran diskriminering.”

Ett fokusomrade i strategin ér fysisk tillgdnglighet med mélséttningen att "alla tryggt
kan vistas i, forflytta sig och anvidnda offentliga inomhus- och utomhusmiljéer.”
Delmél som anges med baring for foreliggande atgérdsprogram ér:

Okad tillgéinglighet i de offentliga utomhusmiljoerna.
2. Resor med firdtjdnst och andra samhdllsbetalda resor sasom skolskjuts dr
trygga, palitliga och dndamalsenliga for den enskilde.
Okat antal dndamdlsenliga tillgciingliga parkeringar.
Okad tillgéinglighet i kollektivtrafiken.

Parkeringspolicy och parkeringsstrategi for Ornskéldsviks centrum och tiitort 2015
I kommunens parkeringspolicy, antagen 2015, anges att:

1. Ornskoldsviks centrum ska vara en attraktiv och tillginglig plats for
handel, arbete, besokare och boende.

2. Andelen som transporteras med kollektivtrafik, gang och cykel ska oka.

3. Miljon i centrum ska vara god och hdlsosam. Miljokvalitetsnormer samt
ovriga miljé- och hdlsomdl ska uppnas.

4. Trafikmiljon ska vara trygg och sdker.

I tillhdrande parkeringsstrategi for Ornskdldsviks centrum och titort anges ett antal
strategier for parkering i centrum. De med béring for foreliggande atgérdsplan ar:

1. Det ska vara liitt att hitta cykel- och bilparkering i Ornskoldsviks centrum for
besokare.

2. Besoksparkering ska prioriteras. De mest centrala parkeringsplatserna
ska i forsta hand vara tillgdngliga for beséks- och korttidsparkering.
3. For arbetande ska det alltid finnas attraktiv cykelparkering, samt
bilparkering inom acceptabelt gangavstdnd.
4. Arbetsplatsparkering for bilar bor hinvisas till ldgen i utkanten av centrum.
5. Boende ska kunna parkera sin bil inom acceptabelt gangavstand frdn
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bostaden och kunna limna bilen hemma under dagen.

6. Vid exploatering i centrum bor efterstrdvas att parkeringsplatserna
anordnas i gemensamma anldggningar. Detta gdller sdrskilt i de mest
centrala delarna av centrum.

7. Markparkering ska undvikas.

8. Parkering pa kommunens gatumark ska reserveras for
korttidsparkering och funktionshindrade.

9. Parkering for funktionshindrade ska sdkerstdllas i ldgen som innebdr sd

korta avstand till mdlpunkt som mojligt.

I strategin anges dven ett antal forslag for vidare utredning och diskussion. De med
baring for foreliggande atgirdsplan ér:

1. Laddplatser for elbilar. Utred omfattning, utformning, regelverk,
taxor, finansiering med mera.

2. Flexibla parkeringstal. Utvirdera pilotprojektet, formulera
anvisningar for fortsatt tillimpning.

3. Samnyttjiande av parkeringsplatser. Formulera riktlinjer for
tillimpning samt korrektionsfaktorer.

4. Parkeringsforbudszon, tids- och avgiftsreglering: i centrala
Ornskoldsvik regleras parkeringen av en parkeringsforbudszon.
Samhidllsbyggnadsndimnden far i uppdrag att gora en éversyn av

parkeringsforbudszonen samt tids- och avgiftsregleringen.

Strategi for trygghet och siikerhet 2016, ny ir under framtagande
Kommunens strategi for trygghet och sékerhet innefattar strategin Trafiksidkerhet med

sarskild baring for foreliggande atgirdsprogram. Detta innefattar bland annat foljande
atgérder:

Trafiksdkerhet:

1. I kombinationen med de beteendepaverkande dtgdarderna och fysiska
dtgdarderna som gors, skapa en stad och en kommun ddr alla oavsett dlder,

forutsdttningar och ursprung kan vistas sdkert i trafikmiljon.

2. Prioriterar dtgdrder for fotgdngare och cyklister for att minska antalet olyckor
bland oskyddade trafikanter.

3. Att jobba for att trafikplanering, trafiksdkerhet och tillginglighet finns med vid
framtagandet av planer for nybyggnation, ombyggnad och fordndrade

verksamheter redan i projekteringsstadiet.

Klimatstrategi 2021-2026

Kommunen antog 2021 en kommunal klimatstrategi. Strategin talar om hur
Ornskoldsviks kommunkoncerns verksamheter ska agera for att n4 kommunens
klimatmal. Den anger nébara och mitbara mal och atgérder. Strategin &r styrande for
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verksamheterna och vigledande for vriga sfirer i Ornskoldsvik. Ornskoldsviks
kommuns 6vergripande mal dr att kommunkoncernen ska vara klimatneutral och
energieffektiv ar 2030. Koncernen ska dven initiera och utveckla samverkan for att bli
en klimatneutral plats 2030.

Policy for ekologisk hallbarhet 2018 ->

Policyn anger den politiska viljeinriktningen och virdegrunden for ekologisk
héllbarhet i Ornskoldsviks kommun och syftar med tillhérande strategier till att driva
det fortsatta arbetet med ekologisk hallbarhet framét genom att ge forutsittningar till
bra underlag for politiska beslut, uppfoljning, samverkan och samordning.
Malomradet Miljé och klimat har sirskild baring for foreliggande atgirdsprogram.
Inom ramen for malomradet anges att kommunens arbete ska inriktas pa att minska
utslapp av miljo- och hélsoskadliga fororeningar fran verksamheter och fororenade
omraden samt verka for en béttre luftkvalitet.

Gronplan for Ornskéldsviks kommun

I kommunens gronplan (Ornskoldsvik, 2010) framgar att syftet ér att utveckla och
bevara det grona till forman for ménniskor, djur och véxter. Att stdrka det gronas roll i
samhillet foreslds goras genom att:

o Geriktlinjer for planering och anvdndning av mark och vatten.

o Oka kunskapen om viirden som finns i centralortens gronstruktur.

o Peka ut omrdden som dr viktiga att bevara och utveckla.

o Ge forslag pd atgdrder for att sdkerstdlla kvantitet av och kvalitet pd

gronstrukturen i centralorten.

Centralorten har delats in i nio delomraden for att ge en askadlig bild av
gronstrukturen. For varje delomrade finns beskrivning av viktiga kvaliteter att bevara
tillsammans med utvecklingsdtgirder. Det framhalls att gronstruktur ar viktigt ur flera
olika perspektiv sdsom estetiskt, miljomassigt, ekologiskt och rekreativt. Vidare
framhalls att de hdlsoméssiga vinsterna &r stora dé trad och buskage renar luften fran
partiklar och okar syret i luften.

Policy och strategi for cykling i Ornskéldsviks centralort

Policyn och strategin har inriktningen att 6ka cykling och mdjligheterna att cykla, det
vill séga att det ska vara tryggt, sdkert och fungerande.

Utvecklingsprogram for en kraftig befolkningstillvixt i Ornskoldsvik

Ar 2022 togs beslut om ett utvecklingsprogram for en kraftig befolkningstillvixt i
Ornskoldsvik. I den lyfts bland annat livs- och boendemiljder, infrastruktur samt att
man ska verka for ett hallbart vixande Ornskoldsvik.

Det forra atgardsprogrammet (2011 - 2020)

Miljokvalitetsnormen for PMI10 per dygn Overskreds 2008 och 2009 utefter
Centralesplanaden. Detta ledde till att ett &tgdrdsprogram som kallas Renare luft i
centrum med syftet att minska PMI0-halten 1 Iluften togs fram 2011.
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Atgirdsprogrammet inneh&ller fem 4tgirder:

o Minska biltrafiken i centrum
genom omledning av E4:an samt forbittring av infrastruktur och
beteendepédverkan for att cykling och kollektivtrafikanvindandet ska 6ka.

o Minska bildningen av partiklar
genom minskad dubbsidcksanvindning, halkbekdmpning med tvéttad
bergskross, slitstarkare vagbeldggning, inférande av sé kallad ”’gron vag”
genom Centralesplanaden (en effektiv trafikljusreglering) samt sénkt hastighet.

o Minska uppvirvling av dammpartiklar
genom effektivare vigrengoring och dammbindning.

« Minska exponeringen
genom att forhindra att nybyggnation i1 kvarteren runt
Centralesplanaden forsdmrar ventilationen av gaturummet, inférande av
vindriktande atgérder genom véxtlighet 1 Stockholmskurvan och
information om partikelhalter i luften p4 kommunens hemsida.

o Kunskapsuppbyggning
genom utredning for att bedoma behov av kartlaggning av utslédpp och behov
av utokade méatningar samt en utredning om SIMAIR-modellen ska anpassas
till Ornskoldsviks lokala forutsittningar.

Atgirdsprogrammet 2011 faststillde att den atgird som skulle ge mest effekt for att
minska halten luftburna partiklar i centrala Ornskdldsvik vore en omledning av E4:an.
Den omledning som foreslogs var en tunnel som skulle gi genom Asberget. Aven
minskad dubbdicksanvindning och beteendepéverkande atgirder lyftes fram som
atgarder vilket skulle ha tydliga langsiktiga effekter pd halten PM10. Végrengoring
och dammbindning ansdgs vara det bésta kortsiktiga atgérderna for att klara
miljokvalitetsnormen. (Ornskoldsvik, Atgirdsprogram 2011).

Flera av atgirderna dr genomforda, exempelvis sidnkt hastighet, inforandet av en ’gron
vag” och effektivare vigrengoring med dammbindning, medan &tgirden omledning av
E4:an inte har kunnat genomforas.

Utvirdering av dtgiirden dammbindning

Trafikverket utfér dammbindning pa Centralesplanaden nir vigen ir torr. Atgirden
utvarderas arligen, senast ar 2020 av Trafikverket (Trafikverket 2020).

Enligt utvirderingen ar resultatet av atgdrden positiv och luftmétningar visar att
miljokvalitetsnormen inte har 6verskridits sedan 2010, se tabell 3. Orsakerna till de
minskade halterna kan vara flera. Vader paverkar luftféroreningar mycket, bade
nederbord, vind och temperatur. Under vararna 2018 och 2019 lag temperaturen linge
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runt 0°C vilket gjorde att vigen fros och tinade om vartannat, vilket kan ha paverkat
halten PM10. Luftmitningarna visar att miljokvalitetsnormen for PM 10 har klarats
vilket indikerar att atgarden har haft 6nskad effekt och bor vidmakthéllas.

5. Nulagesanalys

Var overskridandet har skett

Ornskoldsviks stad har under flera &r haft en god tillviixt. Staden lockar bade boende
och turister med sitt naturskona ldge vid Bottenhavet och med sitt utbud av butiker,
restauranger och caféer.

Genom centrala staden gar Centralesplanaden, en del av E4:an som utgér kommunens
mest trafikerade genomfartsled med en arsdygnstrafik (ADT) pa drygt 21500 fordon
ar 2022 (enligt Vagtrafikflodeskartan (trafikverket.se), summering av bagge
riktningarna). Under sommarménaderna passerar det i genomsnitt mer trafik per
manad #n per manad under resterande &ret. Ar 2022 (Vagtrafikflodeskartan
(trafikverket.se) passerade 11147 fordon under ett dygn i mitten av juni i métriktningen
och 9516 1 mitriktningen under ett dygn i borjan av december. Centralesplanaden ar
den enda storre vigen som passerar Ornskoldsvik utefter kusten vilket forklarar att
den trafikeras av en stor andel tung trafik.

Eftersom mycket trafik i ndrheten av boende och arbetsplatser kan medfora héilsorisker
i och med utslipp och slitage av vigen som skapar mindre partiklar har Ornskdldsviks
kommun under flera ar utfort méitningar pa luftkvaliteten for att I[dpande kunna
utvdrdera om halten av ndgon luftférorening dverskrider miljokvalitetsnormerna. De
senaste drens matningar pa Centralesplanaden har visat att miljokvalitetsnormen har
overskridits for kvivedioxider (NO2). Miljokvalitetsnormen for PM10 har tidigare
overskridits, men atgirderna frén Atgirdsprogrammet 2011 som utforts har gett resultat
och MKN partiklar (PM10) har inte 6verskridits de senaste aren.

Matning av luftféroreningar

Kvivedioxid
Mitmetodik

Mitningen av NO2 vid Centralesplanaden har skett sedan 2009. Frédn 2013 anvinds en
ny metod for matning av NO2 som dr en godkénd referensmetod for utvirdering av
miljokvalitetsnormerna.

Metoden anviander méatinstrumentet Ecotech Serinius S40 och méter NO2 varje

timme. Mitinstrumentet dr placerat pa s6dra sidan av Centralesplanaden 15, pa
fastigheten Venedig 9 mellan Storgatan och Nygatan. Métplatsen dr godkind av IVL
Svenska Miljoinstitutet, Naturvardsverket och Trafikverket (Trafikverket 2020,
Utvirdering Atgirdsprogram).

Figur 1 visar ett fotografi pa luftintaget till kvivedioxidmétningen. Luftintaget &r
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placerat tre meter ver trottoaren. Figur 2 visar en kartbild dver centrala Ornskoldsvik
med placeringen av méitstationen markerad med ett svart kryss. Avstandet mellan
fasaden och trottoarkanten ar cirka 5 meter, avstandet mellan luftintag och fasad ar
cirka 1 meter och avstandet mellan luftintag och korsningen Nygatan-
Centralesplanaden é&r cirka 25 meter.

Figur 2. Placering av matstation fran andra halvaret 2005 och framat, matstationen ar markerad med
en svart kryss. Karta: Ornkartan, Ornskéldsviks kommun.
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Resultat av métningar

Tabell 2 visar en sammanstéllning av [VL:s statistik 6ver NO2 (IVL Svenska
Miljoinstitutet (u.4.a)). Data for ar 2012 fanns inte att tillgd, och f6r 2009-2011 samt
2013 fanns endast data for vinterhalvér 1 stéllet for hela kalenderar. Eftersom
miljokvalitetsnormen anges for kalenderar kan dessa virden inte jamforas mot
gransvardet.

Sedan 2013 har grinsvérdena for dygn- och timmedelviarden overskridits fler 4n
tillatet antal gdnger vid majoriteten av dren.

Sedan métningarna paborjades dr 2020 det ar som samtliga miljokvalitetsnormer for
NO2 har innehéllits. Dock bor man ha i atanke att under 2020 inforde ett flertal ldnder
1 Europa restriktioner for att hindra spridningen av COVID-19 vilket har pévisats haft
en signifikant minskande effekt pa utslaippen av NO2 enligt Europeiska miljobyrans
rapport nr 9/2020 — Air quality in Europe. Dessutom var 2020 ett blasigt r, vilket kan
innebdra att halterna spads ut och blir ligre (Burman & Elmgren 2020; Umed
kommun 2021). Om de relativt 1aga halterna av NO2 under 2020 beror pa COVID-19,
naturlig variation av meteorologi eller &r borjan pa en trend av lagre halter behovs det
mer data fOr att utvirdera.

Tabell 2. Statistik &ver NO2-halter uppmatt vid stationen Ornskéldsvik Centralesplanaden &r 2009 till 2020,

sammanstallt frdn |VL Svenska Miljdinstitutet (u..a). = MKN &verskreds inte. Rott = MKN &verskreds.
=samma som MKN. Ingen farg = endast varden for vinterhalvar, sa vardena kan inte jamférs mot

MKN.
Arsmedelvirde | Antal 6verskridanden/ar Matperiod Antal Matperiod
[ug/m3] (antal dygn >60 pg/m?3) | (antal dygn) éverskridande| (antal
n/ar (antal timmar)
timmar >90
g/m?)
Miljékvalitetsnor 40 7 175
m
2023 21 2 365 93 8759
2022 22 8 365 160 8752
2021 3 364 86 8740
2020 366 157 8773
2019 11 334 202 8092
2018 13 359 270 8586
2017 8 327 7879
2016 22 339 259 8087
2015 21 363 318 8682
2014 352 176 8531
2013 37,9 10 171 200 -
Vinterhalvar
2012 - - - - -
2011 28,7 5 167 - -
Vinterhalvdr
2010 29,9 10 168 - -
Vinterhalvar
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2009

Vinterhalvar

27,5

178

Partiklar

Mitmetodik

Sedan 2011 har PM10 matts kontinuerligt som dygnsmedelvirde vid métstationen pa
Centralesplanaden. Fram till och med ar 2010 skedde mitning endast under en del av
aret. Den metod som anvands for att miata PM 10 ar I[IVL:s egen metod IVL PModel

S10. Métaren var tidigare placerad vid fastigheten Venedig 9, men sedan i borjan av ar
2021 flyttades den till fastigheten Ungern 5, se figur 3 och figur 4

Figur 3. Matstation vid kvarteret Ungern 5, foto Ornskoéldsviks kommun
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Figur 4. Placering av luftmétare vid kvarteret Ungern 5 dr markerad med ett svart kryss. Karta: Ornkartan,
Ornskéldsviks kommun.

Tabell 3 visar en sammanstillning dver uppmitta PM10-halter i Ornskoldsvik fran
2008 och framat (IVL Svenska Miljoinstitutet (u.4.b)).

Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvardet av PM10 6verskreds fler gdnger én det
tilldtna antalet dygn under 2008 och 2009, dock skedde inget dverskridande av
drsmedelvirdet under de 4ren (Ornskoldsvik Atgérdsprogram 2011). Ett
atgirdsprogram for att miljokvalitetsnormen for PM 10 ska innehallas uppréttades
darfor 2011. Flera av atgérderna enligt atgardsprogrammet har vidtagits och sedan
2010 har miljokvalitetsnormen for bade ars- och dygnsmedelvérdet innehéllits varje
ar. Detta dr en indikation pa att atgérdsprogrammet fungerar. Dock gors beddmning
att atgérderna ska upprétthallas for att undvika framtida 6verskridanden. Trafikverket
fortsitter utféra dammbindning under varvintrarna for att hélla ner partikelhalten 1
luften.

Enligt Europeiska miljobyrans rapport nr 9/2020 — Air quality in Europe minskade
generellt sett halterna PM10 1 Europa under 2020 pa grund av restriktioner inférda av
de europeiska linderna for att minska spridningen av COVID-19. Arsmedelvirdet for
PM10 2020 var det tredje ligsta sedan métningarna startade. Men om det beror pa
COVID-19 eller pa naturlig meteorologisk variation behdvs mer data for att dra
slutsatser om. Liksom for NO2 kan dven de blasiga forhallandena under 2020 medfort
att halterna var lagre det aret (Burman & Elmgren 2020; Umea kommun 2021).

Tabell 3. Statistik 6ver PM10-halter uppmatt vid stationen Ornskéldsvik Centralesplanaden ar 2008 till
2020, sammanstallt fran IVL Svenska Miljoinstitutet (u.a.b). For artal markerade med * har dock
varden sammanstillts fran Ornskoldsvik Atgardsprogram (2011). = MKN oOverskreds inte. Rott =
MKN &verskreds.

Arsmedel- | Antal Matperiod (antal
virde overskridande | dygn)
[ug/m3] n/kalenderar
(antal dygn
>50 pg/m?)
Miljokvalitets 40 35
norm
2023 353
2022 347
2021 339
2020 354
2019 348
2018 325
2017 339
2016 327
2015 342
2014 325
2013 359
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2012 301
2011 348
2010 301
2009* 28,5 39 236
2008* 37,1 41 160

Nulage

Halterna for PM10 och NO2 ér fortsdttningsvis hog, trots genomforda atgiarder sdsom sénkt hastighet pa
E4 genom centrum, stérkt vigrenhéllning, minskad tomgangskorning.

Tabell 4, data fran 2024 NO2, PM10 samt PM2,5

Centralesplanaden-

Centralesplanaden Nygatan 24

NO2 pg/m3 PM10 pg/m3 PM2.5 pg/m:
Arsmedelvirde 22 14 4,7
Antal timmar Antal dygn NO2 PM10 PM2.5
>90 pg/m3 86 > 60 pug/m3 4 > 50 pug/m3 18
>72 ug/m3 254 > 48 ug/m3 14 > 35 pg/m3 26
> 54 pg/m3 593 >36 ug/m3 40 > 25 pg/m3 45

Gaturum

I tatorter har utformningen av gaturum och omgivande bebyggelse stor betydelse for
halten av luftféroreningar. Tranga gator med hdg bebyggelse pa bada sidor skapar
samre forutsittningar for luftomblandningen vilket kan medfora hogre halter av
luftféroreningar. For breda gaturum med en eller flera 6ppna sidor géller det motsatta
och bittre forutsittningar for omblandning av luft skapas (Brydolf & Lovenheim
2012; Ornskoldsvik Atgirdsprogram 2011).

Det berérda omradets typ, storlek och skyddsvarda objekt

Inom kvarteren och fastigheterna ndrmast Centralesplanaden bor cirka 350 personer.
Centrala Ornskoldsvik #r vilbesokt dagtid, sirskilt vid Storgatan och Nygatan ror sig
manga gaende, under 2010 var det 2000 personer som korsade E4 till fots pé vig till
eller frin centrum (Ornskodldsvik, 2011).

Pé delen av Storgatan som &r en gdgata och pé torgbildningen narmast
Centralesplanaden finns det bankar, korvforséljning och dylikt vilket gor att ménga
manniskor vistas dir under stora delar av dagen. I omrédet nira Centralesplanaden
finns det ocksa offentliga lokaler och arbetsplatser dar manga manniskor ror sig som
exempelvis Paradisbadet, parkeringshuset, Oscarsgallerian, restauranger, butiker, OA-
huset och Polishuset.

Kring Centralesplanaden finns det en relativt stor midngd boende enligt statistik fran
SCB (SCB 2020). Figur 5 presenterar befolkningsdata som visar var och hur ménga
boende som finns i omradet samt skyddsvérda objekt som dldreboenden och skolor, da
dldre och barn paverkas mer av luftféroreningar dn genomsnittsbefolkningen.
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Utsatta grupper

Att vistas langre i omrdden med luftfororeningar kan vara skadligt for hilsan, sérskilt
om man bor eller vistas dagligen vid platser med hdga halter av luftféroreningar.

Barn, dldre och sjuka drabbas extra hart av luftféroreningar. Darfor rdknas forskolor,
grundskolor, dldreboenden och sjukhus som skyddsvérda objekt nir det giller
luftfororeningar, se figur 5.

Barn

Luftfororeningar i miljoer dér barn vistas kommer ofta frén trafiken eller frn eldning
med ved. Andra viktiga killor till férorenad luft dr rékning inom- och utomhus.
(Naturvardsverket, 2019)

Manga barn vixer idag upp i miljoer dir dlig luftkvalitet kan paverka deras framtida
hilsa. Barn far i sig mycket mer fororeningar i forhdllande till sin kroppsvikt jaimfort
med vuxna. ” Barn ar sérskilt kénsliga for luftfoéroreningar och 16per en 6kad risk att
drabbas av astma och andra luftvigssjukdomar om de véxer upp i omraden med dalig
luftkvalitet. Aven barns genetiska forutsittningar verkar spela en roll for hur mycket
luftfororeningar péverkar dem. Studier bade i Sverige och utomlands visar att
lungornas utveckling kan himmas av luftféroreningar, liksom exempelvis barns

inldrning och kreativitet.” (s 16, Luft och miljé 2017 — Barns hélsa. Om luftmiljé och svensk
luftévervakning. (naturvardsverket.se))

Platser dér barn ofta vistas ér inte skyddade fran dalig luft, bade skolor och forskolor
ligger ofta centralt och néra hart trafikerade végar. I bostadsomrdden dér barnen leker
kan exempelvis halterna fran lokala punktkéllor som trafik eller vedeldning bli hoga.

Att barn ror sig utomhus ér viktigt for deras hdlsa. Samhéllsplaneringen behover ta
battre hiansyn till barnen och ldgga skolor, forskolor och lekplatser i omraden dar
luftkvaliteten dr bittre, eller leda om trafiken for att pd s sétt minska
fororeningshalterna i de omraden dér barn vistas mycket ute (Naturvardsverket, 2017).

Aldre och sjuka

Det finns tydliga samband mellan kortvarigt forh6jda halter av luftféroreningar och
effekter p& ménniskors hilsa, exempelvis 6kad forekomst av astma- och
bronkitsymtom, hjértinfarkter, sjukhusinliggningar och dod. Vissa sjukdomar
forvirras av luftfororeningar, och ménga av dem som lider av dessa sjukdomar &r
dldre (Centrum for arbets- och miljomedicin, 2018).
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Figur 5. Befolkningsdata och skyddsvarda objekt (aldreboenden, férskolor grundskolor och sjukhus) i Ornskéldsviks
kommun.

Kartlaggning av luften med hjalp av SIMAIR

For att kartléigga luftkvaliteten pa centrala vigar i Ornskoldsvik har
spridningsberdkningar i modellverktyget SIMAIR genomforts for 2020.
Luftkartlaggningen presenteras i sin helhet i bilaga 4 och ligger till grund {or de
berdkningar som presenteras 1 detta atgardsprogram.

Resultaten av spridningsberdkningarna utviarderas mot miljokvalitetsnormerna for utomhusluft.
Miljokvalitetsnormerna och utvérderingstrosklarna visas i tabell 4.

Tabell 5. Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft och 6vre respektive nedre utvarderingstroskel (OUT respektive
NUT) for NO2
och PM10. Detta ar samma tabell som tabell 1 i bilaga 4, Luftkartldggning.

Amne Haltmétt Arsmedelvirde 90%-il 98%-il 98%-il
[ng/m’] dygn dygn timme
(ng/m?) (ng/m’)  (ng/m’)

PM10

NUT 20 25 - -
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NO, ‘ MKN 40 - 60 90
‘ OuUT 32 - 48 72
‘ NUT 26 - 36 54

Figur 6 visar spridningsberdkningar av dygnsmedelvérdet, 98:e percentilen, for NO2 1
de centrala delarna av Ornskéldsvik for nuléigesscenariot. Berdikningarna visar att den
ovre utvirderingstroskeln overskrids pé stora delar av Centralesplanaden samt delar
av Viktoriaesplanaden och delar av Strandgatan.

Valideringen av spridningsberdkningarna visar att berdkningarna underskattar
dygnsmedelvérdet ndgot jaimfort med mitningarna pa Centralesplanaden. Appliceras
korrektionsfaktorn frén tabell 3 i bilaga 4 pé spridningsberdkningarna innehalls
miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirdet av NO2 pé samtliga vigavsnitt.

P& vagavsnittet dir métningarna gors visar mitningarna att miljokvalitetsnormen
innehalls med mycket liten marginal, den 98:e percentilen av dygnsmedelvirdet var
59,9 png/m? for 2020. Detta trots att 2020 generellt var ett &r da trafiken var ligre pa
grund av pandemin och det var forhdllandevis blasigt vilket bidrar till lagre halter.
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Figur 7 visar spridningsberdkningar 1 SIMAIR av timmedelvéardet, 98:e percentilen,
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for NO2 i de centrala delarna av Ornskodldsvik for nuligesscenariot. Berdkningarna
visar att den undre utvarderingstroskeln dverskrids pa ett flertal viagavsnitt, den 6vre
utvirderingstroskeln overskrids inte.

Valideringen av spridningsberdkningarna visar att berdkningarna underskattar
timmedelvirdet jimfort med matningarna pa Centralesplanaden. Appliceras
korrektionsfaktorn fran tabell 3 i bilaga 4 pa spridningsberikningarna innehalls
miljokvalitetsnormen for timmedelvirdet av NO2 pd samtliga vigavsnitt. Pa
Centralesplanaden overskrider de korrigerade halterna den 6vre utvérderingstroskeln
men underskrider miljokvalitetsnormen, dock med liten marginal. Aven pa delar av
Viktoriaesplanaden och Strandgatan 6verskrids den 6vre utvéarderingstroskeln, har ar
dock marginalen till miljokvalitetsnormen storre.
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Figur 7. Modellberakningar av timmedelvardet (98:e percentilen) fér NO; i centrala Ornskéldsvik 2020.

Figur 8 visar spridningsberdkningar av dygnsmedelvérdena, 90:e percentilen, for
halten PM10 p4 vigavsnitt i de centrala delarna av Ornskdldsvik for nuldgesscenariot.
Spridningsberdkningarna visar att miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvérdena
innehalls for samtliga vdgavsnitt. Den 6vre utvarderingstroskeln dverskrids for en del
av Centralesplanaden, den undre utvarderingstroskeln overskrids péa ett flertal
vagavsnitt. Valideringen av berdkningarna for dygnsmedelviardet av PM10 visar att
berdkningarna endast marginellt underskattar halterna och appliceraring av
korrektionsfaktorn gor darfor ingen skillnad.
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Figur 8. Modellberakningar av dygnsmedelvéardet (90:e percentilen) for PM10 i centrala Ornskéldsvik for 2020.

Tabell 5 visar berdknat arsmedelvirde, dygnsmedelvérde och timmedelvérde for NO2
respektive PM10 for Centralesplanaden. Halterna i tabellen &r justerade med
korrektionsfaktorer som dr framrdknade genom validering om berdkningarna mot
matningar pa Centralsesplanaden.

Valideringen beskrivs mer ingaende 1 bilaga 4, Luftkartldggning.

Tabell 6. Beraknade halter for Centralesplanaden fér 2020. Halterna i tabellen ar multiplicerade med
korrektionsfaktorn for aktuell medelvardesperiod.

Vigavsnitt Arsmedelvirde 98%-il dygn NO, | 98%-il timme Arsmedelvirde 90%-il dygn PM10
Centralesplanaden NO; (ng/m?) (ng/m®) NO; (ng/m?) PM10 (ug/m’) (ng/m®)
Lasarettgatan till 22,8 56,7 86,0 18,9 34,8
Paradisrondellen

Victoriaesplanaden till 23,7 59,2 88,7 18,0 32,7

Lasarettgatan

Trafiktrender i Sverige

Baserat pa en sammanstillning av radata fran Handbook Emission Factors for Road
Transport (HBEFA) 4.1 2019 har fordonssammanséttningen och fordelningen av
bréansletyper tagits fram for hela Sverige, se figur 9 och figur 10. For personbilar gar
det i Sverige att ana en trend av en minskad andel bensindrivna fordon och 6kade
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andelar dieseldrivna fordon samt elbilar/hybrider. Okningen av dieseldrivna fordon
verkar dock avta medan den 6kade andelen elbilar/hybrider forutses oka kraftigt
kommande artionde, se figur 9.
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Figur 9. Férdelningen av olika bransletyper fér personbilar i Sverige fran 2010 till vad som férutses 2030.

Under perioden for vilken data erholls, 2010-2030, har fordelningen av brinsletyper
bland tunga fordon sett relativt konstant ut. Fram till 2020 bestod en liten andel av
bensindrivna fordon, men detta forutses minska till 2030 d4 99 % av de tunga
fordonen antas vara dieseldrivna, se figur 10.
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Figur 10. Foérdelningen av olika bransletyper for tunga fordon i Sverige fran 2010 till vad som férutses 2030.

For Ornskoldsviks kommun har en undersdkning genomforts for tunga fordon och
farligt gods, fran vilken det 4&r mojligt att sammanstilla de registrerade fordonens
euroklasser. Detta dr av intresse dd miljozoner, som bara tillater vissa fordon, baseras
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pa euroklasser. Fran undersokningen syns det att mer @n hilften av de tunga fordonen
som passerade Ornskoldsvik har euroklass 6, se figur 11.

Férdelning av euroklasser fér tunga fordon, Ornskéldsvik

0,
14% >2% 33

\ 20,7 %

0,6 %
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Figur 11. Férdelningen av euroklasser fér tunga fordon i Ornskéldsviks kommun.

Kollektivtrafik i Ornskoldsvik

Ornskoldsviks kommun trafikeras av bade lokal och regional kollektivtrafik.

Den upphandlade kollektivtrafiken som trafikerar i Ornskoldsviks titort bestar av
fordon som ar elhybridbussar och drivs med el/HVO100 samt fordon som inte &r
hybridbussar, dessa drivs med HVO100 vilket ar fossilfritt syntetiskt brénsle. Detta
brinsle medfor dock endast en liten forbattring for den lokala luftkvaliteten jamfort med
om de anvént vanlig diesel.

I Ornskoldsviks titort trafikerar 18 bussar av dessa ér flertalet el/HVO100/hybridbussar.
Ornskoldsviks kommun arbetar for att titortsbussarna ska vara elektriska, vilket
kommer kréva viss infrastruktursatsning for att mojliggora exempelvis depaladdning,
laddning vid vandplatser och pé busstationen.

Baserat pa den tillgéngliga tekniken idag &r det inte troligt att kommunens bussar
som trafikerar landsbygdsomradet eller att regionbussarna kommer byta till
batterielektriska motorer inom en 6verskadlig framtid (Johnson, Neil, 2021).

HVOI100 ér ett fornybart och fossilfritt dieseldrivmedel som kan bidra till betydande
minskning av CO2-utsldppen jamfort med fossil diesel. HVO100 ér en kemisk kopia
av en vanlig diesel. Namnet HVO star for hydrerade vegetabiliska oljor, dven om all
rivara inte alltid 4r vegetabilisk (Gron bil, hemsida). Enligt en tillverkare av HVO100
kan det bréinslet ge ca 9% ldgre utslapp av NOx jimfort med vanlig diesel (Neste,

hemsida).
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Meteorologidata fran Ornskoldsvik

Den for Ornskoldsvik nirmst beligna meteorologiska mitstation ir Skagsudde A,
stationsnummer 139120. Mitstationen &r beldgen pé en udde vid kusten ungefar 19
km frén Ornskéldsvik centrum och ligger 9,3 meter dver havet. Till foreliggande

rapport har manadsmedeltemperatur, vindriktning och vindhastighet hdmtats och
vidare analyserats.

Figur 12 visar ménadsmedeltemperaturen mellan 2010-08-01 och 2020-07-31 for
SMHI:s maétstation Skagsudde A. Ur figur 12 kan det noteras att sommarmanaderna
under 2014 och 2018 hade nagot hogre medeltemperatur dn dvriga. Gillande

vinterhalvéret kan det utldsas att vintermanaderna 2011, 2016 samt 2018 hade nagot
lagre medeltemperatur dn ovriga.
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Figur 12. Medeltemperaturen varje manad under perioden 2010-08-01 till 2020-07-31 vid SMHI:s métstation Skagsudde A.

Figur 13 visar en vindros baserad pa vindhastighet och vindriktning under perioden
2010-08-01 till 2020-07-31 for den meteorologiska matstationen Skagsudde A. Frén
vindrosen 1 figur 13 kan slutsatsen dras att det oftast kommit vind fran nordvist under
perioden 2010 till 2020. Vanligast var vindstyrkor mellan 0—4 m/s samt 4-8 m/s. Det

innebdr troligtvis att det dr vanligast att vinden kommer fran nordvést och blaser fran
land ut mot havet dven inne i Ornskodldsvik.

ATGARDSPROGRAM -bilaga 1 Bakgrund och nulagesanalys |3



Nord

25%
0,
Nordvast 20% Nordost
m>16 m/s
m12-16 m/s
8-12 m/s B ..
Vast Ost
m4-8m/s
M 0-4 m/s
Sydvast Sydost

Syd

Figur 13. Vindhastighet och -riktning baserat pa matvarden varje timme under perioden 2010-08-01 till
2020-07-31 vid SMHI:s matstation Skagsudde A. Vindrosen i figuren visar vilken vindhastighet och -
riktning som varit vanligt férekommande under perioden.

Beskrivning av det lokala klimatet i Ornskéldsvik

Ornskoldsviks stad ligger vid havet och kustklimat innebir 1ag nederbérd, stort antal
soltimmar, milda vintrar med en sen vér och en lingre hdst. Ornskdldsviksfjiardens
vatten fungerar som virmeackumulator och staden i sig genererar viarme vilket skapar
ett mikroklimat dir det 4r hogre temperatur i centrum &n 1 utkanten av staden.
Temperaturskillnaden mellan hav och land paverkar dven vindforhéllandena och
staden dr dessutom omgérdad av berg, vilket innebér att luft flodar frimst in genom
Asdalen och lings E4 fran norr (Ornskodldsvik Atgirdsprogram 2011). Detta stimmer
overens med den uppmatta dominerande vindriktningen under 2010 till 2020, se figur
13. For vindriktningen har topografin stor betydelse och i norra Sverige blaser vinden
ofta lings med dalgéngar vilka vanligen har en nordvistlig-sydostlig riktning (SMHI
2021c). Baserat pa topografin i omgivningen runt centrala Ornskoldsvik samt figur 13
dras slutsatsen att i Ornskoldsvik centrum dr nordvistlig vindriktning den
dominerande.

Under sommarmanaderna forekommer ibland sjobris dd markytor varms upp medan
temperaturen vid vattenytan forblir relativt konstant. Det innebér att den varma luften
ovanfor land kommer stiga och den kyligare luften 6ver havet blaser da in 6ver land
(SMHI 2021b). Denna sjobris kan paverka vindriktningen sé den i stéllet blir
sydostlig, men under dessa forhallanden ir normalt partikelhalten 1ag (Ornskoldsvik
Atgirdsprogram 2011).

Nir fjirden utanfor Ornskoldsvik stad fryser under vintermanaderna minskar
temperaturskillnaden mellan land och hav vilket medfor att luften 1 omgivningen blir
mer stillastdende (Ornskoldsvik Atgirdsprogram 2011). Dessutom blir fenomenet
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inversion mer ofta forekommande i kalla klimat och vid snotackt mark — i stéllet for
att temperaturen som 1 vanliga fall avtar med hdjden i atmosfédren dkar temperaturen
med hojden vilket innebér att luften inte kan blandas 1 hdjdled utan blir stillastdende
(Brydolf & Lévenheim 2012; SMHI 2021a).

Fororeningarnas ursprung

I nedanstdende avsnitt presenteras statistik om luftfororeningarnas ursprung i
Ornskoldsvik. Fér NOx sker utslipp bade i form av NO och NO2, medan
miljokvalitetsnormen géller for NO2.

Den totala halten av luftféroreningarna som noteras vid luftméitningar utgors av:

« langvéga transporterade fororeningar vilket bestar av regionala och lokala utslépp.
o lokala utslépp fran transporter och slitage av vigbanan.

Paverkan pa luftkvaliteten pd Centralesplanaden

Industrierna i Ornskoldsvik sldpper ut stora méingder luftféroreningar i sin produktion,
men &r lokaliserade pa sa stort avstdnd fran métstationen pa Centralesplanaden (den
nidrmaste dr cirka 2—5 km fagelvigen med en havsvik mellan) att dessa utsléapps
paverkan pa luftmiljon i centrala Ornskdldsvik bedéms vara liten. Detta
atgardsprogram utgdr frén att sektorn Transporter har storst pdverkan pa luftmiljon 1
Ornskoldsviks titort. Det har gjorts en inledande kartliggning och objektiv skattning
av luftkvalitet i Ornskdldsviks kommun

Figur 14 visar de totala utsldppen av NOx respektive PM10 per &r mellan 2010-2018.
Aren 1990, 2000 och 2005 finns med som referenser. I Ornskéldsvik var emissionerna
av NOx under 2018 totalt 2032 ton vilket &r ett av de ldgsta utsldppen sedan 1990.
Utslippen av PM10 i Ornskoldsviks kommun har sjunkit sedan 1990, men har sedan
2010 befunnit sig pa en relativt konstant niva. Ar 2018 var totalutslippen av PM10 570
ton.
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Figur 14. Totalutslapp av NOy och PM10 (ton/ar) i Ornskoéldsvik (kalla: (RUS Lansstyrelserna i samverkan, 2018)).

Figur 15 visar fordelningen av emissionerna NOx och PM10 i Ornskoldsviks kommun
fordelat mellan olika sektorer ar 2018. Industrin dr den sektorn som stér for de storsta
utsldppen av bidde PM10 och NOx dér pappers- och massatillverkning édr den storsta
industrin. Industriutsldppen ger dock en liten paverkan pé halterna i centrala
Ornskoldsvik vid mitstationen dér miljokvalitetsnormerna dverskreds, eftersom
utsldppen sker via skorstenar cirka 100 meter dver mark och pa relativt stort avstdnd
frén centrum. Transporter dr den nist storsta kéllan bade till utslapp av NOx och
PM10, vilket giller dven for centrala Ornskdldsvik. Det delvis slutna gaturummet
motverkar effektiv omblandning och utspddning av vind vilket leder till hogre halter
NOx och PM10.
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Figur 15. Fordelning av luftféroreningar mellan sektorer (ton/ar) under 2018 i Ornskoldsvik (kélla:
(RUS Léansstyrelserna i samverkan, 2018)).

For utslippen av PM10 fran transportsektorn har dubbdicksandelen stor betydelse, da
slitage pa vigbanan av dubbdécksforsedda personbilar orsakar forhdjda PM-halter
under framfor allt varvintern.

I figur 16 visas dubbdicksandelen i Region Mitt i vilken Ornskédldsvik ingar, fran
2010 till och med 2021. Andelen dubbdéck har varit relativt konstant, ungefar 90 %,
sedan 2010 (Gronvall 2021).
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Figur 16. Uppmatt andel dubbdack i forsta kvartalet (januari till mars) varje ar fran 2010 till 2021 i Region Mitt
(Gronvall 2021).
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NOx

Figur 17 visar fordelningen av NOx-utslidpp mellan olika sektorer i Ornskdldsvik &r
2018. Industrin dr den Overldgset storsta kéllan som star for ungefir 60 % av
emissionerna. Direfter kommer utsldpp fran transporter som stir for 17 % av
utsldppen. Som namnt ovan utgar detta atgdrdsprogram frén att sektorn transporter har
storst paverkan pa luftmiljén i Ornskdldsviks titort.
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Figur 17 Férdelning av NOx-utslapp mellan olika sektorer inom Ornskéldsviks kommun under 2018. (RUS, 2018).

Figur 18 visar en detaljerad fordelning av transportsektorns utslapp av NOx 1
Ornskéldsviks kommun 2018. Undersektorn personbilar star for de storsta
emissionerna, knappt 40 %. Darefter kommer inrikes civil sjofart som stér for cirka 20

% av NOx-utsldppen och sedan tunga lastbilar med knappt 18
% av utsldappen.
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Figur 18. Férdelning av NOx-utslapp mellan undersektorer inom transportsektorn i Ornskéldsviks
kommun under 2018 (RUS, 2018).

PM10

I figur 19 presenteras fordelningen av emissioner av PM 10 mellan olika sektorer inom
Ornskoldsviks kommun. Aterigen 4r det noterbart att industrierna i centrala
Ornskoldsvik producerar stora utsldpp. Men enligt tidigare resonemang gors
beddémningen att industriutsldppens paverkan pa luftmiljén i centrala Ornskoldsvik ar
liten. Efter industrin &r det transporter som stdr for 24 % av PM10- emissionerna.
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Figur 19. Férdelning av PM10-utsléapp mellan olika sektorer inom Ornskéldsviks kommun under 2018 (RUS, 2018).

Figur 20 visar en detaljerad fordelning av transportsektorns utslipp av PMI10 1
Ornskoldsviks kommun 2018. Frin undersektorn slitage frin vigbanan kom den
overligset storsta delen av utslapp av PM10, 90 %.
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Figur 20. Férdelning av PM10-utslapp mellan undersektorer inom transportsektorn i Ornskéldsviks
kommun under 2018 (RUS, 2018).
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Kallforteckning
Killforteckning finns i dokumentet atgirdsprogram forbittrad lufthilsa i centrala Ornskéldsvik.
Sammanfattning

Detta dokument ir en bilaga till atgéirdsprogram forbittrad lufthiilsa i centrala Ornskéldsvik.
Denna bilaga innehéller bortvalda atgérder och information om fortsatt arbete med
atgirdsprogrammet.
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1. Bortvalda alternativ

Nedan redovisas bortvalda atgirdsforslag tillsammans med forklaring till varfor de
inte stdr med som atgirder 1 programmet. Forslagen kan 1 flera fall ge indirekta eller
framtida forbattringar pa luftkvaliteten, vilket gor att de dr vérda att ta i beaktan infor
framtida arbeten. Dessa bortvalda forslag utgor tillsammans med de nio atgérderna,
atgiardsprogrammets bruttolista.

Kompletterande matningar av luftkvaliteten

Beskrivning av forslaget:

Forslaget bestér 1 att kopa in ny typ av métutrustning som tillater stickprovskoll pa
enskilda platser i Ornskdldsvik kommun. Syftet dr att 6ka kommunens kunskap om
luftkvalitetsituationen.

Utgangspunkten ar dels att lokaliseringen ska vara pa platser dér det finns risk for
overskridanden av miljokvalitetsnormer, dels 1 ndrheten av skyddsvérda objekt.
Forslaget bedoms ha indirekt effekt genom att paverka kommunens framtida val av
atgérder.

For att genomfora forslaget krivs utredning om bland annat typ av méatningsutrustning,
lokalisering och behov av anpassning av bearbetning.

Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Forslaget kommer inte ge nagon direkt effekt pd halten kvavedioxider (NO2) eller

partiklar (PM10) 1 luften. Dock skulle kompletterande métningar kunna ge
information pa fler effektiva atgarder i framtiden.

Beddmning av detaljplaners paverkan pa luftkvaliteten

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innefattar att i samband med upprittande av bland annat detaljplaner sa ska
planens paverkan pa luftkvaliteten bedomas. Syftet med atgérden &r att genom 6kad
kunskap verka for aktiv samhillsplanering med perspektiv pa luftkvalitet. Forslaget
innebdr att ta ytterligare hansyn till luftkvaliteten én vad som redan anges 1 10 § Plan-
och bygglagen (2010:900): Vid planliggning och i andra drenden enligt denna lag ska
miljokvalitetsnormerna i 5 kap. miljobalken eller i foreskrifter som har meddelats med
stod av 5 kap. miljobalken féljas. Etableringens egna utsldpp, varutransporter som
behovs, besokares transport samt tillgdnglighet till kollektivtrafik tas 1 beaktan.
Forslaget innebér ocksa att 1 detaljplans- och bygglovsskede sa langt det ar mdjligt
forhindra att nybyggnation i kvarteren runt Centralesplanaden forsdmrar ventilationen
av gaturummet.

Forslaget bedoms ha medelstor for PM10 och NO2. Forslaget kraver inte utredning for
genomforande.

Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Vid planldggning och i andra drenden enligt denna lag ska miljokvalitetsnormerna i 5
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kap. miljobalken eller i foreskrifter som har meddelats med stéd av 5 kap. miljobalken
foljas. (2 kap.10 § PBL). Vid planldggning gors ddrmed alltid en bedomning om risk
for overskridande av MKN for luft och dtgdrden bedoms ddrmed vara implementerad.

Informationstavla om luftkvaliteten

Beskrivning av forslaget:

Forslaget syftar till att 6ka allménhetens och kommunens kunskap om luftkvaliteten 1
Ornskoldsvik kommun. Forslaget skulle ge realtidsinformation om dverskridande av

miljokvalitetsnormen f6r NO2 och PM10. Informationstavlan foreslas sittas upp intill
Centralesplanaden. Syftet dr att 6ka allménhetens kunskap om luftkvalitet och pa s&
sétt paverka allménhetens val av fardsétt och fardrutt.

Forslaget bedoms ha indirekt effekt pa trafikfloden och ddrmed pa NO2 och

PMI10. Forslaget kriver inte utredning for genomforande.
Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Forslaget kommer antagligen framst paverka ett fital gdngtrafikanter, men inte
biltrafiken och ddrmed inte halterna av NO2 och PM10 i luften. Dock é&r det bra for att
sprida information om luftkvaliteten.

Atgarder for att minska tomgangskorning

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innefattar insatser for att minska tomgéngskdrning sdsom att sitta upp
skyltar och 6vervakning rérande tomgangskdrning. Nér bilen star pa tomgéng
medfor det en 6kad belastning pa luftkvaliteten i staden. Atgirden syftar siledes till
att genom minskad tomgangskorning minska utsléappen.

Atgirden beddms ha liten effekt for NO2 och PM10.

Utredning kravs for att se om tomgangskorning ar ett problem idag och for att bedoma
vilka insatser som ska goras.

Forklaring till varfor forslaget valdes bort:
Forslaget bedoms ha liten effekt pa halten NO2 och PM10 1 luften. Dock skulle

atgirderna kunna gora allménheten mer miljomedveten.

Anlagga infarts- och pendlarparkeringar

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innefattar att anldgga infarts- och pendlarparkeringar utanfér innerstaden.
Forslaget syftar till att fi pendlare att byta fardmedel frén bil till kollektivtrafik eller
cykel.
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Forslaget bedoms ha liten till medelstor for NO2 och PM10.
Utredning behovs i form av parkeringsdversyn och en forutsittningsstudie genomfors.

Forslaget skulle innebéra att kommunens Parkeringspolicy och parkeringsstrategi fran
2015 behover uppdateras.

Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Forslagets utforande ligger relativt 1dngt in 1 framtiden, da utredningar och langre
planering behdvs och foreslés tas med vid 6versyn av kommunens parkeringspolicy
och parkeringsstrategi. Dock bedoms forslaget ha liten till medelstor effekt pa halten
NO2 och PM10 i luften.

Overgang till miljdvanligare drivmedel fér den regionala kollektivtrafiken

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innefattar en 6vergang till miljovénligare drivmedel for kollektivtrafiken
med sérskilt fokus pa konvertering av bussflottan till euroklass 6. Denna atgéird
motiveras av att euroklass 6 har betydligt lagre utsldapp av NO2 dn euroklass 5.
Atgirden bedoms ha medelstor effekt for NO2. Infor atgérdens genomforande
kravs utredning.

Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Forslaget skulle inte kunna implementeras pa kort tid, da ny upphandling av fordon
samt brénsle skulle krdavas. Dessutom &r antalet regionala bussar relativt litet, vilket
innebdr att effekten skulle bli lag.

Redovisa effekter pa luftkvalitet

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innefattar att i samband med trafikregleringar redovisa effekter pa
luftkvalitet. Syftet ar att kunna forebygga att miljokvalitetsnormer dverskrids. Genom
att redovisa effekten pa luftkvaliteten (positiv som negativ) infor genomforandet av en
storre trafikforandring kan nddvéandiga avvégningar goras for basta mojliga resultat.
Atgidrden bedoms ha indirekt effekt pA NO2 och PM10. Inga utredningar behdvs

for dess genomforande.

Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Forslaget skulle inte ha ndgon direkt paverkan pé halterna NO2 och PM10 i luften.
Dock skulle den kunna forhindra att luftkvaliteten forsédmras.
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Utdkad signalprioritering pa statlig vag

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innefattar att utdka signalprioritering pa statlig vdg. Syftet ar att forbattra
framkomligheten for gdende, cyklister samt for kollektivtrafik.

Atgirden beddms ha liten till mellanstor effekt for NO2 och PM10 beroende pa typ av
reglering for olika trafikslag pa plats.

Utredning krdvs om var och pé vilket sdtt man vill prioritera trafikslag, samt om det &r
aktuellt med eventuell medfinansiering fran Ornskdldsviks kommun.

Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

P4 Centralesplanaden i Ornskdldsvik har det inforts en form av signalprioritering
vilket ger en sé kallad ”’gron vag” genom staden. Detta for att minska antalet
inbromsningar och tomgangskdrning hos genomfartstrafiken. Detta har dock haft
effekten att de fotgdngare som ska korsa viagen har fatt lingre véntetider, vilket kan
leda till fler som forsoker springa dver vagen utan att det dr gront ljus for gédende.
Signalprioriteringen kan alltsd fortsétta ses 6ver for trafiksikerheten, men det ar inte
troligt att ytterligare atgirder kommer ge effekt pa halten NO2 och PM10 i luften.

Cirkulationsplatser och bro for fotgangare

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innefattar att utoka signalprioritering pa statlig vig, exempelvis genom att
byta ut trafiksignaler till cirkulationsplats pa statlig vig eller bygga en bro over
Centralesplanaden for fotgéngare och cyklister. Syftet ar att forbattra
framkomligheten for gdende och cyklister samt minska tiden de stér utefter
Centralesplanaden.

Atgirden beddms ha liten till mellanstor effekt for NO2 och PM10 beroende pa typ av
reglering for olika trafikslag pa plats.

Utredning kridvs om var och pé vilket sdtt man vill prioritera trafikslag, samt om det &r
aktuellt med eventuell medfinansiering frin Ornskdldsviks kommun.,

Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Forslaget med bro 6ver Centralesplanaden skulle vara kostsamt, ta lang tid att
projektera och bygga samt vara svarplacerat d& det idag finns flera dvergangstillen
som alla anvidnds av manga fotgéngare. En bro skulle dven innebéra planering av
vinterunderhéll utan att riskera trafiken under, samt behova vara utformad pa sadant
sdtt att det for fotgéngare innebir en storre fordel att anvénda bron 1 stillet for att
springa over vagen.

Forslaget med cirkulationsplatser skulle ocksa det vara kostsamt och ta relativt lang tid
att projektera och bygga.
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Forbattrad vagbelaggning

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innefattar att ersitta de gdng- och cykelvigar som har grusbeldggning med
asfalt, samt att de privata parkeringarna som finns inom centrala staden asfalteras. Vid
ny beliggning av gata inom centrala Ornskoldsvik dverviga alternativa

vigbeldggningar som avger mindre partiklar. Forslaget syftar till att minska partiklar
som rivs upp vid kéllan.

Atgirden beddms ha medelstor effekt for PM10 och ingen effekt pa NO2.

Kartldggning behovs av befintliga grusvédgar och utredningen kréavs kring
limpligheten att ersitta med asfalt. Overenskommelse behdvs med privata
fastighetsédgare.

Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Forslaget bedoms ha liten effekt pa halten PM10 vid Centralesplanaden, dér
overskridandet av PM 10 har uppmaitts. Dock kan det forbattra luftkvaliteten 1 andra
delar av centrala Ornskoldsvik.

Samverka med aktorer rorande sand- och grusupptagning

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innefattar att samverka med andra aktorer sisom fastighetsdgare rorande
sand- och grusupptagning till exempel i anslutning till privata parkeringar och
langvariga byggprojekt. Aven kornstorlek vid halkbekdmpning kan ses over.

Atgiirden bedoms ha liten effekt for PM10 och ingen effekt pa

NO2. Ingen utredning krivs for atgardens genomforande.

Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Forslaget bedoms ha liten effekt pa halten PM 10 vid Centralesplanaden, dir
overskridandet av halter har uppmaitts. Dock kan det forbattra luftkvaliteten 1 andra
delar av centrala Ornskoldsvik.

Samverka med aktorer rorande damm under verksamhetsutdvning

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innefattar att Ornskdldsviks kommun samverkar med aktdrer sdsom
fastighetsédgare och entreprendrer rérande grusytor dar materiell eller material forvaras
tillfilligt eller permanent. Aven samverkan, eller kravstillande, rorande damning
under grivande, rivning eller byggnation kan ske.
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Atgdrden beddms ha liten effekt for PM10 och ingen effekt pd NO2. Ingen utredning krivs
for atgidrdens genomforande.

Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Forslaget bedoms ha liten effekt pa halten PM 10 vid Centralesplanaden, dér
overskridandet av halter har uppmatts. Dock kan det forbéttra luftkvaliteten 1 andra
delar av centrala Ornskoldsvik.

Forbattrad ventilation och battre fonster vid fastigheter

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innebédr att kommunen uppmuntrar och eventuellt ger ekonomiskt bidrag till
fastighetségare for att forbattra ventilation och installera nya fonster pa fastigheter vid
utsatta gator, sarskilt vid Centralesplanaden.

Forslaget skulle inte ge nagon effekt pa utslapp av PM10 eller NO2.
Viss utredning skulle kriavas for att se vilka dtgarder som bast skulle forbattra inomhusluften.
Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Forslaget skulle inte ge ndgon forbéttring av luftkvaliteten vid Centralesplanaden dir
overskridandet av halter har uppmatts. Dock kan det forbéttra lufthidlsan for boende
inom centrala Ornskoldsvik.

Minska utslapp som harror fran eldning i privata fastigheter i centrala
Ornskoldsvik

Beskrivning av forslaget:

Forslaget innebér att kommunen ser over rutiner och foreskrifter rorande eldning hos
privatpersoner i centrala Ornskoldsvik.

Forslaget skulle ge liten effekt pa utslapp av PM10.
Viss utredning skulle kridvas for att utrona vilka effekter som olika riktlinjer skulle ge.
Forklaring till varfor forslaget valdes bort:

Luftkvaliteten vid Centralentreprenaden i Ornskdldsvik beddms paverkas av trafiken
pé E4:an. Det &r osékert 1 vilken grad eldning i privata hus pdverkar halterna NO2
eller PM10. Forslaget skulle antagligen inte ge ndgon forbéttring av luftkvaliteten vid
Centralesplanaden dér dverskridandet av halter har uppmaitts. Dock skulle det kunna
forbittra lufthilsan for boende inom centrala Ornskéldsvik.
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2. Fortsatt arbete med atgardsprogrammet

Samréad

Dokumentet som denna bilaga tillhor ar ett forslag till dtgardsprogram och ska enligt 5
kap. 7 § miljobalken samradas med de som berdrs av forslaget till atgardsprogram
samt med myndigheter, kommuner, organisationer, verksamhetsutovare, allménheten
och dvriga. Dessa ska ges mojlighet att under minst tvA ménader lamna synpunkter och
forslag till atgidrdsprogrammet. Forslaget till atgardsprogram ska kungéras genom
ortstidning eller pa annat sitt, exempelvis genom riktat meddelande.

Preliminiir lista med samradets adressater:

Naturvardsverket

Trafikverket

Lénsstyrelsen Visternorrland

Kollektivtrafikmyndigheten

Region Visternorrland

Boverket

Nimnder/forvaltningar inom Ornskéldsviks kommun som paverkas av atgérderna
Samradsmoten och tidsplanen for dessa

Kommunstyrelsen kommer att besluta om eventuella samrddsméten och tidsplan
Samridssammanstillning

Efter samradet ska kommunen sammanstélla de synpunkter som har framkommit vid
samradet och hur de har beaktats. Ndr synpunkterna har sammanstillts och utvérderats
ska nddvindiga dndringar goras i forslaget till dtgdrdsprogrammet.
Sammanstillningen ska bifogas till 6vriga handlingar i1 drendet.

Justering av atgirdsprogrammet efter samrad

Om stycken som handlar om vilka atgirder som behover vidtas, vem som ska vidta
atgirderna, niar de behover vara genomforda och hur detta paverkar de bedomda
forutséttningarna att folja miljokvalitetsnormerna dndras efter samradsforfarandet ar
det viktigt att samrada och sdkerstélla samsyn om detta med dem som ska utfora
atgérderna.

Om négra delar dndras 1 atgardsprogrammet efter samradstiden &r det bra att fortydliga
vilka delar det ror sig om infOr att atgdrdsprogrammet fastslas.

Samsyn

Malet med samradet dr, forutom att samla in synpunkter och forslag, att komma
overens med den instans som ska utfora atgarden (35 § luftkvalitetsforordningen). De
flesta atgirder i detta forslag till tgirdsprogram har Ornskoldsviks kommun sjilva
radighet 6ver, men Trafikverket har radighet 6ver atgarden Ny strdckning av E4 forbi
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Ornskoldsviks stad som ér den atgiird som skulle ge bist effekt pa halten NO2 och
PM10 utefter Centralesplanaden. Det dr d&ven den dtgdrd som flera andra atgérder ar
beroende av for att kunna genomforas.

Om inte samsyn om atgirden Ny strickning av E4 forbi Ornskéldsviks stad nds under
samradstiden kommer sirskilda dverliggningar mellan Ornskoldsviks kommun och
Trafikverket behdva dga rum.

For mer information rérande samradet, 14s avsnitt 9.4 1 Luftguiden, sidan 167
(Naturvardsverket 2019).

Faststallande

Det dr kommunfullmiktige i Ornskdldsviks kommun som ska faststilla
atgiardsprogrammet enligt 5 kap. 8 § miljobalken.

Atgirdsprogrammet kan inte faststillas i sin helhet om inte samsyn med utférande
instans for nagon atgérd rader. I sddant fall faststills de atgérder dar samsyn rader och
ovriga atgirder overldmnas till regeringen for provning.

Om det dr en atgidrd som beddms ha betydande inverkan pé forutséttningarna att folja
normen dr det extra viktigt att overldmna det till regeringens provning.

Nar ett atgardsprogram é&r faststillt ska det enligt 37 § luftkvalitetsforordningen sédndas
till Naturvdrdsverket samt andra berorda.

For mer information rorande faststédllandet, 1ds avsnitt 9.5 1 Luftguiden, sid 169
(Naturvardsverket 2019).

Beslut om utforande

Kommunstyrelsen dr samordningsansvarig for genomforande av de dtgérder som
anges 1 atgiardsprogrammet. [ samband med att atgardsprogrammet (delvis eller i sin
helhet) faststills, ska kommunfullméktige besluta vilka nimnder som ansvarar for
vilka atgérder och delatgarder.

Uppdatering av Atgardsprogrammet efter faststallande

Enligt bilaga 2 till luftkvalitetsforordningen ska atgérdsprogrammet, efter att det har
faststéllts, uppdateras med datum nér programmet faststélldes med hanvisning till den
webbplats (eller annan informationskanal dir programmet har offentliggjorts) och
med hédnvisning till den webbplats (eller annan informationskanal dar allménheten
informeras) om hur programmet genomfors. Om tidsplan for genomférande har
dndrats ska dven det uppdateras, samt tidpunkt anges for nér de fororeningsnivaer som
anges 1 berdrd miljokvalitetsnorm bedoms f6ljas.

Rapportering

Nér atgiardsprogrammet &r faststéllt ska det enligt 37 § luftkvalitetsforordningen
sandas till Naturvardsverket samt andra kommuner och myndigheter som berors.

Allménheten ska fortlopande informeras om genomforandet av programmet. Detta kan
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goras via kommunens och ldnsstyrelsens hemsida.

For mer information rérande faststéllt dtgardsprogram, lds avsnitt 7.3 Luftguiden
(Naturvardsverket 2019).

Inom tre ménader efter faststdllande ska dven uppgifterna i 43 §
luftkvalitetsforordnigen samt Bilaga 7 rapporteras till Naturvardsverket. Detta gors via
ett Excel dokument som Naturvéardsverket kan tillhandahalla.

For mer information rorande faststdllandet, 1ds avsnitt 9.5 1 Luftguiden, sid 169
(Naturvardsverket 2019).

Ansvar for utforande och uppfdljning

For de atgirder som Ornskoldsviks kommun dr ansvariga for, se tabell 1, ér det
kommunstyrelsen som har ansvaret for samordningen av atgardsprogrammet samt
utser vilken eller vilka av nimnderna som dr ansvariga for genomforandet och
uppfoljning av atgirderna. Atgirderna som kommunen ansvarar for kommer att
finansieras genom kommunens arliga budgetprocess.

Alla berérda nimnder ska arligen redovisa resultatet av sitt arbete med
atgardsprogrammet till kommunstyrelsen. Kommunstyrelsen kan sedan revidera
atgiardsprogrammet vid behov. Under revideringen kan konkreta delatgirder tas fram
enligt forslag fran de utredningar som ska utforas enligt dtgérdsprogrammet.
Revidering ska ske genom gemensam beredning och i samrédd med externa
intressenter.

Tabell 1 Ansvar for utférande och uppféljning

nr Atgird Ansvarar for utférande och Fortydligande

uppféljning

1 Ny lokalisering av E4 Trafikverket Beslutet om ny lokalisering tas av Regeringen
genom den nationella planen for
transportinfrastruktur. Utforandet och
uppféljningen utfors av Trafikverket.

2 Framja cykling Ornskéldsviks kommun

3 Overgéng till miljovanligare drivmedel Ornskéldsviks kommun

4 Inféra genomfartsforbud Ornskéldsviks kommun Pa Centralesplanaden endast om E4 har fatt en
ny lokalisering. Kan genomféras pa andra
gator, efter atgardsstudie.

5 Inféra miljozon Ornskéldsviks kommun Pa Centralesplanaden endast om E4 har fatt en
ny lokalisering. Kan genomféras pa andra
gator, efter atgardsstudie.

6 Inféra gronska langs gator i riskzon Trafikverket och Ornskdldsviks Utefter Centralesplanaden och andra gator, efter

kommun noggrann bedémning pa vad som ger 6nskad
effekt.

7 Fortsatt vagrenhallning Trafikverket och Ornskéldsviks Pa E4:an (Trafikverket) och pa lokala gator

kommun (kommunen).

8 Framja kollektivtrafiken Ornskéldsviks kommun

9 Sanka hastigheten pa utvalda gator Trafikverket och Ornskéldsviks P& E4:an (Trafikverket). Andra gator

kommun (kommunen).
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Uppfdljning

For att sdkerstélla att tgardsprogrammet bidrar till en béttre luftmiljo kommer
uppfoljning att ske varje ar. Ornskoldsviks kommun ska ta fram en uppfoljningsplan
for detta.

I uppfoljningen ingér att Ornskdldsviks kommun varje ir sammanstiller luftrapporter
som beskriver luftmétningar och resultat fran dessa. Luftrapporten ska dven innehalla
arbetet med atgérderna och en sammanfattning av den aktuella luftsituationen samt
statistik over trafikutvecklingen (trafikfloden). Luftrapporten skickas till Lansstyrelsen
Visternorrland som har dem som underlag for att folja upp atgardsprogrammet och
rapportera vidare till Naturvardsverket.

Information rorande meteorologi, luftdata, arsdygnstrafik och andel tunga fordon pa
Centralesplanaden ska f6ljas upp varje ar och ingd i kommunens rapport. Eftersom
meteorologiska faktorer paverkar halterna av &mnen 1 luften &r det viktigt att
matningar sker under langre perioder for att kunna uttala sig om trender.

Flera av atgidrderna hanger samman och deras effekter forstarker varandra, darfor
kommer uppfoljningen av atgardsprogrammets effekter vara pa hela programmet och
inte pé de enskilda dtgédrderna. Den totala effekten f6ljs upp genom att méta
luftkvalitet och trafikfloden.

Den som ansvarar for genomforande av respektive atgérd ansvarar ocksé for
utviarderingen av atgirden, se tabell 1. For mer information rérande uppfoljning, 1as
avsnitt 9.6 1 Luftguiden s 169 (Naturvardsverket 2019).

Ansvar for information

Enligt § 37 i Luftkvalitetsforordningen ska den som har faststillt ett atgdrdsprogram
skicka en kopia av programmet till Naturvardsverket och andra myndigheter och
kommuner som berors.

Ornskoldsviks kommun ska ocks tillhandahalla kostnadsfri information for
allménheten om aktuella koncentrationerna av luftfororeningar. Detta kan med fordel
goras via kommunens hemsida. P4 samma sida ska det finnas uppdaterad information
om atgirdsprogrammet och genomforandet av atgarderna.

Enligt § 38 1 Luftkvalitetsforordningen ska kommunen kostnadsfritt informera
allminheten och andra berorda och intresserade om koncentrationerna av kvavedioxid,
svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, partiklar, bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel
och bly.

Detta kan exempelvis goras genom internet eller liveuppdaterade digitala
informationsskyltar som visar pa aktuella halter i luften.

Informationen ska innehalla uppgifter om:
1. eventuella overskridanden av de fororeningsnivaer som anges i miljokvalitetsnormerna
2. eventuella 6verskridanden av troskelvirden for larm avseende svaveldioxid och kvavedioxid
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3. vilken bedomning som kommunerna gor i frdga om overskridanden
4. eventuella foljder for ménniskors hélsa

Omprovning
Atgirdsprogram ska enligt 5 kap. 9 § miljobalken omprdvas vid behov, dock minst vart sjitte ar.
For mer information rérande uppfoljning, 1ds avsnitt 9.7 i Luftguiden s 170 (Naturvardsverket

2019).
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Kallforteckning
Kéllférteckning finns i dokumentet 4tgardsprogram forbéttrad lufthélsa i centrala
Ornskoldsvik.

Sammanfattning

Detta dokument dr en bilaga till atgardsprogram forbattrad lufthélsa i centrala
Ornskoldsvik. Denna bilaga innehaller en utforlig presentation av atgirderna
som finns 1 huvuddokumentet. Forslagen syftar till att forbéttra luftkvaliteten
och dédrmed blir det folkhélsovinster for alla forslag. Forbéttrad lufthilsa &r
viktig for ménniskor, djur och natur — men sérskilt for de som &r mest utsatta,
sasom barn, individer med astma och allergier och andra andningsbesvir samt
for att motverka insjuknande 1 sjukdom.
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Atgard 1: Ny strackning av E4:an férbi Ornskoldsviks stad
Bakgrund

Ny strickning av E4:an forbi Ornskoldsviks stad skulle innebira att en stor del av savil
tung trafik som personbilar som i dagsliget endast passerar centrala Ornskdldsvik
skulle ledas forbi innerstaden. En ny lokalisering av E4:an mojliggér dessutom for
kommunen att infora fler dtgdrder som ytterligare skulle forbéttra luftkvaliteten.
Kommunen fortsitter arbetet for battre luftkvalitet med de verktyg som kommunen har
radighet 6ver. Atgirden att #indra hastighetsbegriinsningen till 40 km/h p& E4 var
framst for okad trafiksdkerhet, men kan dven ha positiv effekt pa luftkvaliteten.
Hastighetsbegrinsningen dndrades efter samrad med Trafikverket. Skyltar och
viagmarken har satts upp enligt radande regler. Andelen dubbdéck &r svart att géra
nagot at utifran det vinterklimat som rader. Vid planldggning och i andra drenden
enligt denna lag f6ljs miljokvalitetsnormerna i 5 kap. miljobalken eller i foreskrifter
som har meddelats med stod av 5 kap. miljobalken foljas. (2 kap.10 § PBL). Vid
planldggning gors dirmed alltid en beddmning om risk for 6verskridande av MKN for
luft.

Ornskoldsviks kommun har ingen radighet dver atgérd 1, storre investeringar pa det
statliga vignatet beslutas av Regeringen genom den nationella planen for
transportinfrastruktur (Trafikverket, 2021:a). Trafikverket har tagit stéllning till att en
tunnel genom Asberget skulle vara den limpligaste striickningen av E4:an forbi
Ornskoldsviks stad, se figur 1. Atgirdsprogrammet tar inte stillning till var ny
strackning ir limpligast, dock har berdikningar gjorts for Asbergstunneln eftersom det
ar den strackning som varit aktuell for tidigare studier.

I Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033 (Trafikverket,
2021:a) samt 1 faststéllelsen av denna (Infrastrukturdepardementet 2022) ingar inte en
ny strickning av E4:an forbi Ornskoldsvik som ett huvudobjekt, men projektet
redovisas bland de objekt som kan genomftras om budgeten 6kas med 10 %.

En ny strickning av E4:an forbi Ornskoldsvik ir i praktiken ett regeringsbeslut,
eftersom Regeringen behdver ta beslut rorande fordndring av budget 1 den nationella
planen for transportinfrastruktur for att mojliggora detta. Om beslutet tas att E4
Forbifart Ornskoldsvik ska tilldelas pengar behdver fortfarande andra atgirder
implementeras for att forbittra luftkvaliteten i centrala Ornskoldsvik eftersom tunneln
inte skulle vara fardigbyggd pa flera éar.
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Figur 1. Trafikverkets karta som visar placeringen av Asbergstunneln (Trafikverket, 2021:b)
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Sedan 1970-talet har Ornskdldsviks kommun haft en vilja att E4:an ska ges en ny
strickning utanfor centrala Ornskodldsvik. I kommunens dversiktsplan fran 1993
foreslas att E4:an leds om till en tunnel genom Asberget, vilket baserades pa
utredningar gjorda av Trafikverket.

Under ar 2012/2013 tog Trafikverket fram en forstudie for samrad om E4:an i
Ornskoldsvik infér beslut om huruvida en ny dragning skulle innebéra betydande
miljopéaverkan. I Trafikverkets Underlag till stillningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for tunnel genom Asberget (Trafikverket 2017) skriver
Trafikverket att oavsett val av tunnelalternativ genom Asberget ges stora forbattringar
for bade NO2 och PM10. Ar 2018 gjorde Trafikverket ett stillningstagande
(Trafikverket 2018) rérande lokaliseringsalternativ for E4:an Ornskoldsvik via tunnel
genom Asberget. Stillningstagandet forordande en av korridorerna, Asberget Norr.

Trafikverket presenterade 2021 en avsiktsforklaring om medfinansiering och
samverkan mellan Ornskdldsviks kommun och Trafikverket i arbetet med forbiledning
av E4:an via korridor Asberget Norr (Trafikverket, 2021:b).

Beriaknad effekt

Spridningsberikningar i SIMAIR har gjorts for ett scenario dir Asbergstunneln byggs, se
bilaga 4 luftkartlaggningen for fler detaljer rorande berdkningarna.

I figur 2, figur 4 och figur 6 visas spridningsberidkningar av dygnsmedelvirdet och
timmedelvirdet av NO2 samt dygnsmedelvérdet av PM 10 for de vigar som direkt

péverkas av Asbergstunneln i Ornskéldsvik, om tunneln byggs.

Pé Centralesplanaden har mitningar pavisat 6verskridanden av dygns- och
timmedelvirdet av NO2 de senaste aren. Innan foregdende atgérdsprogram skedde
dven Overskridanden av dygnsmedelvirdet av PM10 pa Centralesplanaden. Se bilaga
1 f6r bakgrund och nulége.

Figur 2 visar spridningsberdkningar for 98:e percentilen av dygnsmedelvérdet av NO2
for ett scenario dir Asbergstunneln byggs. Halterna pa Centralesplanaden, dir
overskridande av miljokvalitetsnormen tidigare har skett, minskar med cirka 25 %
jamfort med nuligesscenariot, se figur 3. Atgirden gor att de beriknade halterna
underskrider miljokvalitetsnormen med god marginal och dven den dvre
utvérderingstroskeln.
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Figur 2. 98:e percentilen av dygnsmedelvardet fér NO2 for trafikscenario med Asbergstunneln.
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Figur 3. Nulaget. Modellberdkningar év dygnsmedelvardet (98:e percentilen) fér NO2 i centrala Ornskoldsvik
2020. Denna figur ar samma som figur 6, bilaga 1. Lds om nuldget i bilaga 1.

%)

Figur 4 visar spridningsberdkningar for 98:e percentilen av timmedelvardet av NO2
for ett scenario dir Asbergstunneln byggs. Timmedelvirdet pa Centralesplanaden, dér
overskridanden av miljokvalitetsnormen tidigare har skett, minskar med cirka 20 %
jamfort med nulidgesscenariot, se figur 5. Atgirden gor att de berdknade halterna
underskrider miljokvalitetsnormen med god marginal och dven den 6vre
utvirderingstroskeln
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Figur 5.Nuldget Modellberdkningar av timmedelvardet (98:e percentilen) for NO2 i centrala
Ornskoldsvik 2020. Denna figur &r samma som figur 7, bilaga 1. Las om nulaget i bilaga 1.

Figur 6 visar berdkningar for 90:e percentilen av dygnsmedelvérdet av PM10 for vagar i
centrala Ornskoldsvik for ett scenario dir Asbergstunneln byggs. Dygnsmedelvirdet av
PM10 minskar pa Centralesplanaden jaimfort med nuldgesscenariot, se figur 7, och halterna
underskrider miljokvalitetsnormen och bada utvirderingstrosklarna.
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Figur 6. 90e: percentilen av dygnsmedelvardet for PM10 for trafikscenario med Asbergstunneln.
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Figur 7. Nuldget. Modellberakningar av dygnsmedelvardet (90:e percentilen) for PM10 i centrala
Ornskéldsvik fér 2020. Denna figur &r samma som figur 8, bilaga 1. L4s om nuléget i bilaga 1.

Tabell 1 visar den relativa minskningen av halterna NO2 och PM10 for scenariot diar
Asbergstunneln byggs. Halten NO2 beddms minska med 20-34 % beroende p4
medelvirdesperiod, vilket gor att risken for ett dverskridande av
miljokvalitetsnormerna minskar betydligt.
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Tabell 1. Procentuell minskning av halterna NO2 och PM10 for Centralesplanaden fér nulagesscenario och
scenario med Asbergstunneln.

Arsmedelvirde 98%-il dygn 98%-il timme Arsmedelvirde 90%-il dygn
NOz (ug/m3) NO2 (pg/md) NO:z (ug/m3) PM10 (ug/m?3) PM10 (ug/m3)
34 % 24 % 20 % 29 % 33%

Slutsatsen av berikningarna i SIMAIR ir att byggandet av Asbergstunneln sénker
halterna av framfor allt NO2 avsevirt pa Centralesplanaden.

Sammantagen bedomning

Atgirden beddms ge stor effekt pa halterna NO2 och PM10 p4 Centralesplanaden och
beriknas ge stor mojlighet att MKN inte dverskrids.

Eventuell samordning

Atgirden ska samordnas med Region Visternorrland, Trafikverket och Ornskoldsviks
kommun.

Paverkar eller ér dtgirden beroende av andra atgirder i programmet?

En ny lokalisering av E4:an skulle ge kommunen mojlighet att ta Gver dgandeskapet
och skdtseln av Centralesplanaden. Detta skulle mojliggora flera atgérder som
exempelvis miljozon och genomfartsforbud.

Atgirden #r inte beroende av att nigon annan atgird i foreliggande atgirdsprogram
genomfors.

Ar atgiirden beroende av eller behéver samordnas med nigot annat styrdokument?

En ny strackning av E4:an anges redan idag som en prioriterad atgiard inom ett flertal
styrdokument. Atgirden dr beroende av den nationella planen for transportinfrastruktur
2022-2033.

Atgirden behdver samordnas med infrastrukturplan for region Visternorrland 2022-2033.

I kommunens Oversiktsplan, antagen 2012, framhalls att byggandet av Asbergstunneln
som genomfart for E4:an utanfor Ornskoldsviks centrum ska prioriteras. Atgirden
kommer paverka kommunens dversiktsplanering (och i férldngningen
detaljplaneringen) och behover alltsd samordnas med arbetet med kommunens
kommande Oversiktsplan, vilket har gjorts.

I Fordjupad &versiktsplan for Ornskdldsvik centralort, antagen 2020, framhélls att en
flytt av E4:an till en tunnel genom Asberget skulle innebiira ett flertal nyttor —
déribland forbéttrad luftkvalitet. I och med att E4:an gér igenom centralorten kommer
en flytt pdverka genomforandet av den Fordjupande oversiktsplanen samt arbetet med
den kommande.

I kommunens Naringslivspolicy och néringslivsstrategi, antagen 2016, framhalls att
kommunen ska medverka till ett beslut for ny strickning av E4:an genom Asbergstunneln.
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Tid for inforande

Aven om Asbergstunnelprojektet, eller annan ny strickning, skulle tilldelas pengar &r
tid for projektering och byggande lang. Det dr knappast troligt att en tunnel skulle
vara pé plats inom kortare tid &n 10 &r. Denna atgérd skulle innebéra stora
forbittringar for luftkvaliteten i centrala Ornskoldsvik, men andra atgirder behdver
genomforas for att skyndsamt forbattra luftkvaliteten.

Beddmning for niir i tiden miljokvalitetsnorm forviintas uppnis om atgéirden
genomfors

NO2: miljokvalitetsnormen for Centralesplanaden i Ornskdldsviks kommun beddms

uppfyllas direkt nir ny lokalisering av E4:an dr genomfo6rd. Detta bedoms tidigast ske
2035.

PM10: miljokvalitetsnormen for Centralesplanaden i Ornskoldsviks kommun bedéms
uppfyllas direkt nér ny lokalisering av E4:an dr genomford. Detta bedoms tidigast ske
2035.

Finansiering

o Den nationella planen for transportinfrastrukturen

o Ed4:an ir en europeisk TEN-T-vdg. TEN-T stadsnodstatus skulle 6ppna upp
for europeisk finansiering av atgérder.

o Infrastrukturavgift dr en avgift som tas ut for att finansiera bygget av en ny
bro, vig eller tunnel. Det innebér att den som anvénder bron, vigen eller
tunneln dr med och betalar for den. Nar infrastrukturen dr fardigbetald tas
avgiften bort. Lag 2014:52 om infrastrukturavgifter pa vag. Transportstyrelsen
beslutar rorande detta.

o Trafikverket lade 2021 fram en avsiktsforklaring om medfinansiering och
samverkan mellan Ornskoldsviks kommun och Trafikverket i arbetet med
forbiledning av E4:an via korridor Asberget Norr (Trafikverket, 2021:b). I
Bilaga 2 till det dokumentet presenteras en kassaflodesanalys, ddr det slas
fast att ju hogre avgiftsniva pa infrastrukturavgiften for tunneln, desto fler lar
vilja att &ka den éldre strickningen genom staden.

Bedomd kostnad

Enligt Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, bilaga 1 ar
den totala kostnaden 2 600 miljoner SEK.

Ovrigt

Asbergstunneln skulle innebira en snabbare forbifart runt staden, men eftersom avgift
pa att anvénda tunneln kan bli aktuellt kan ett incitament behovas for att
motortrafikanterna ska anvinda tunneln och inte Centralesplanaden. Atgirden att
infora milj6zon eller genomfartsforbud pé Centralesplanaden skulle kunna fungera
som ett sddant incitament.
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Atgéard 2: Framija cykling

Atgérden Frimja cykling syftar till att forbéttra forutsittningarna att resa inom
kommunen med cykel. Genom att manniskor viljer cykel framfor bil som fairdmedel
kommer halterna NO2 och PM10 att minska.

Att fraimja cykling innebér ofta att &ven géngtrafikanterna gynnas, vilket ger samma
fordelar for luftkvaliteten och folkhélsan.

Det har gjorts satsningar for att frimja cykling — sdsom nya gang- och cykelvégar,
mojlighet till forménscykel som anstélld i kommunen, cykelparkeringsplatser, offentliga
cykelpumpar, vigvisning for cyklister. Arbetet fortsitter.

Cykling i Ornskéldsvik idag

Ornskoldsviks kommun har formulerat ett huvudmal for cykling i centralorten 2016
(Ornskoldsviks kommun 2016). I detta huvudmal ingér:

1. Oka andelen resor med géng och cykel, diir andelen cyklister ska 6ka frin
1 % till 5 % 1 tétorten.

2. Oka siikerheten och tryggheten for cyklister.

3. Ensammanhéngande cykelinfrastruktur av god kvalitet.

Ett delmal ar att gdng- och cykelvignitet ska utokas med cirka 16 km. Figur 8 visar
géng- och cykelvigar i Ornskoldsviks kommun idag.

Ornskoldsvik

Figur 8. Gang- och cykelvagar i Ornskéldsviks centralort idag (www.ornskoldsvik.se). Samtliga fargade
vagar som inte ar graa ar olika vagkategorier av cykelvagar.

Forslag pa deldtgirder samt miljopaverkan

I tabell 2 nedan listas forslag pa delatgirder for att frimja cykeltrafiken 1
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Ornskoldsvik. Flera av dessa finns redan idag inskrivna i Ornskoldsviks policy for
cykling (Ornskoldsviks kommun 2016).

Tabell 2. Forslag pa delatgarder som kan framja cykeltrafiken i Ornskéldsviks kommun.

2.1 Forbattra cykelvagar och overfarter
2.2 Oka kunskapen om cykeltrafikregler hos allmanheten
2.3 sskra och Oka cykelhjalmsanvandningen
2.4 Prioritera snoréjning pa cykelvagar under vinterhalvaret
trygga
2.5 s Infoéra tydlig vagvisning genom skyltning av cykelvagar
trafikmiljoer
2.6 Erbjuda invanare i kommunen en arlig cykelreparation
2.7 Framja vintercykling genom att erbjuda invdnare i kommunen rabatt pa

cykeldubbdack eller erbjuda dackbyte pa cyklar

2.8 Utdka cykelvignatet i centrala Ornskoéldsvik
2.9 Minska avbrott och barridrer pa cykelvagar mellan viktiga malpunkter i innerstaden
2.10 Inféra fordonspooler for cyklar
Cykel-
211 Utoka antalet cykelparkeringar i innerstaden
infrastruktur
2.12 Inféra cykelgarage med duschmdjligheter, lasbara skap och laddmajlighet for
elcyklar
2.13 Forbattra och uppratthall ytstandarden pa cykelvagar
2.14 Fortsatt arbete med Ornskéldsviks policy for cykling
2.15 Upprustning av cykelvagar
2.16 Underhall av cykelvagar
Pl i
2.17 anering Gena cykelvdgar mellan viktiga malpunkter i innerstaden
2.18 Matning av antal cykeltrafikanter som redovisas offentligt
2.19 Paverkanskampanj for att fa fler att valja cykel.

I tabell 3 redovisas miljopéverkan, konsekvenser, samhéllsekonomiska vinster och
kostnader samt eventuell betydande miljopéverkan av en 6kad cykeltrafik.

Tabell 3. En 6kad cykeltrafiks miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska vinster och kostnader
samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljépaverkan e  Minskad biltrafik vilket medfor lagre utslapp av luftféroreningar och
mindre buller

e Nybyggnad och upprustning av cykelvdgar kan skapa sma,
negativa miljoeffekter

Konsekvenser e  Béttre hélsa

e Tryggoch sdker narmiljo, speciellt for barn- och ungdomar

e Modjlighet till forkortad restid

e  Moijlighet till 6kad tillgénglighet for arbete, skola, friluftsliv,
handel med mera
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Samhillsekonomiska .
vinster .

Minskade halter NO2 och PM1o

Minskad trangsel och buller

e  Minskade sjukvardskostnader

e  Okad trafiksikerhet och tryggare resvégar till skolor och arbete
e Skapa en hallbar, attraktiv stad som lockar manniskor

e (Okad andel hallbara resor inom kommunkoncernen

Samhillsekonomiska .
kostnader .

Ombyggnationer och upprustning av cykelvagar
Underhall av cykelvagar

e Informationsspridning och kommunikation med invanare
e  Erbjudande om cykelreparation, dubbdéack och dackbyte

Betydande miljopaverkan Nej

Beriknad effekt

For att visa hur en 6kad andel cyklande trafikanter skulle paverka utsldppen av NO2 och
PM10 har berdkningar i SIMAIR utgétt fran att personbilstrafiken minskar med 5 %.

Detta innefattar alltsa antagandet att det 6kande antal cyklister som &tgérden leder till
gOr sa att farre véljer bilen och inte att de som aker kollektivtrafik i stéllet viljer
cykel. Det bygger ocksa pa antagandet att resendrerna som slutar firdas med personbil
samtliga overgar till cykel och inte till andra firdmedel sdsom kollektivtrafik.

Enligt berdkningarna 1 SIMAIR minskar den uppskattade halten NO2 med 1-2 % om

antalet fordon minskar med 5 %, se tabell 4. Detta ligger i linje med de berdkningar
som Umea kommun har gjort 1 sitt dtgardsprogram (Ume& kommun 2015).

Tabell 4. Féréndring i halt NO2 om antalet personbilar minskar med 5 % till féljd av att fler resendrer viljer
cykel. Se bilaga 4 luftkartldggningen for mer information.

Scenario Arsmedelvirde | 98%-il dygn 98%-il timme Arsmedelvirde 90%-il dygn
NO: (ug/m?) NO: (ug/m?) NO: (ug/m?) PM10 (ug/m?) PM10 (ug/m3)
Nollalternativ | 35,4 54,8 70,7 16 33,1
Med atgard 34,7 54,0 69,8 15,6 32,2
Skillnad (%) 19 14 1,2 2,4 2,5
Litteraturstudie

Europeiska cyklistforbundet har publicerat en rapport som innefattar en oversikt av
befintliga studier om hur olika atgirder for att framja cykling paverkar andelen som
cyklar samt hur 6kad cykling paverkar luftkvaliteten. Férbundet har i rapporten dven
inkluderat en egen modelleringsstudie 6ver hur luftkvaliteten férdndras vid minskad
andel bilister.

Genom att implementera cykelpooler 1 stdder dr tanken att utsléapp av fororeningar ska
minska pé grund av att fler viljer cykel i stéllet for motortrafik. Ett program for
cykelpooler som infordes 1 Barcelona, Spanien, medforde en enprocentig 6kning av
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andelen cyklister under loppet av tvé ar. I Lyon, Frankrike, medforde cykelpoolen att
andelen bilister minskade med 7 % (European Cyclists’ Federation 2014).

Det konstateras att genom att utdka och forbéttra infrastrukturen for cyklister brukar en
okning ske i andelen cyklister. En studie i 43 stdder i USA visade att for varje nybyggd
cykelbana a 1,6 km per 2,59 km? okade antalet cyklister med 1 %. I Malmé medforde
bygget av 410 km cykelbana att andelen cyklister 6kade fran 20 % till 22 % mellan 2003
och 2013 (European Cyclists’ Federation 2014).

Modelleringsstudien genomfordes med antagandet att 6kningen av andelen cyklister
skedde till f6ljd av en minskad andel privata motorfordon samt att andelen som
anvédnde andra transportmedel, sdsom kollektivtrafik, inte fordndrades. Modelleringen
baserades pa tre stider - Antwerp 1 Belgien, London i Storbritannien och Thessaloniki
i Grekland. Ett berdkningsfall dar andelen cyklister 6kade med 23 % resulterade i
foljande luftkvalitetsforandringar:

e 18 % minskning av arliga NOx-utslidpp och 19 % minskning av arliga PM10-utslépp
i Antwerp

e 27 % minskning av arliga NOx-utsldpp och 4 % minskning av &rliga PM10-utslépp 1
London

e 16 % minskning av arliga NOx-utsldapp och 17 % minskning av arliga
PM10-utslépp i Thessaloniki

Slutsatsen fran denna modelleringsstudie ar att 1 samtliga undersokta fall minskar de
arliga utslappen av NOx och PM10 nér andelen cyklister 6kar och andelen motortrafik

minskar. Detta medfor forbéttrad luftkvalitet men pa grund av lokala férhallanden
varierar forbéttringsgraden mycket mellan de undersokta stiderna. Det ar tydligt att det
inte finns ett enkelt forhallande mellan dtgérder for att 6ka andelen cyklister 1 stéder.
Huruvida det ger en forbattring i luftkvalitet beror pa lokala forhéllanden. Men i
kombination med andra dtgirder for att minska motortrafiken &r det troligt att det
skulle medfora en forbéttrad luftkvalitet (European Cyclists’ Federation 2014).

Sammantagen bedomning

Atgirden bedoms ge liten effekt pa halterna NO2 och PM10 pa Centralesplanaden och
beriknas ha liten inverkan pA om MKN innehalls.

Eventuell samordning

Atgirden ska samordnas med kommunens genomfdrande av satsningar liknande
mobilitetsgarage samt Ornskoldsviks policy for cykling.

Paverkar eller ar itgirden beroende av andra dtgirder i programmet?

Ja, atgirden Forstdarkt vigrenhdllning paverkas eftersom halkbekdmpning,
snordjning samt grusupptagning behover prioriteras for cykelvégar.

Atgirden ir inte beroende av att nigon annan tgird i foreliggande program genomfors.

Ar atgirden beroende av eller behéver samordnas med nigot annat styrdokument?
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Atgirden behdver samordnas med ett flertal styrdokument.

Bland dessa kan ndmnas Energi- och klimatstrategi for Visternorriand 2020-2030 i
vilka f6ljande insatser lyfts: samordning mellan olika transportslag vid funktionella
pendlar och cykelparkeringar och héllplatser; h6jd standard och tillgénglighet vid
bytespunkter; informationsinsatser for att positivt fordndra invanarnas attityd till
kollektivt resande med mera.

Ytterligare styrdokument ar Regionala transportplanen for Visternorrland 2018—
2029. 1 lanstransportplanen ligger ett stort fokus pa atgarder som forbattrar manniskors
mdjligheter att resa med tég, buss och cykel. Till kollektivtrafikanliggningar
prioriteras 116 miljoner kronor och 229 miljoner kronor prioriteras till gang- och
cykelvégar pé statliga och kommunala vigar (genom medfinansiering).

Kommunala styrdokument innefattar Oversiktsplan och Férdjupad éversiktsplan for
Ornskéldsvik centralort. | kommunens Oversiktsplan utgdr en inriktning “Fler géng-
och cykelvigar”.

Ett tidigare kommunalt styrdokument dr kommunens Handelspolicy och
handelsstrategi 2014 (utgétt). I policyn och strategin framhalls att trygga gdng- och
cykelvigar bor byggas till omraden for handel. Det framhalls vidare att detta &r
sarskilt viktigt inom omraden dér det ocksé kan bli aktuellt med etablering av
dagligvaruhandel. For att lyckas med detta betonas att kommunen maste se till att
gatundtet utformas sé att forutsittningarna for kollektivtrafik i omradet blir sa bra som
mojligt.

Atgirden behdver vidare samordnas med kommunens Parkeringspolicy och
parkeringsstrategi for Ornskdldsviks centrum och tétort 2015. I policyn och strategin
lyfts att andelen som transporteras med kollektivtrafik, gdng och cykel ska 6ka samt
att det ska vara litt att hitta cykel- och bilparkering i Ornskoldsviks centrum for
besokare.

Slutligen kan lyftas kommunens Strategi for trygghet och sidkerhet 2016. I strategin
lyfts att atgirder for fotgidngare och cyklister ska prioriteras for att minska olyckor
bland oskyddade trafikanter.

Tid for inforande
Ar2026.

Bedomning for nér i tiden miljokvalitetsnorm forvintas uppnas om atgirden
genomfors

NO2: &r 2027 om dven andra atgiarder infors. I nuldget dr arsmedelvérdet under
miljokvalitetsnormen for luft, men 6verskrids under aret varfor arbetet med andra atgérder
maéste fortsitta.

PM10: ar 2027 om dven forbéttrad viagrenhéllning genomfors.
Finansiering

Ornskoldsviks kommun.
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Bedomd kostnad

Eftersom det inte dr beslutat vilka deldtgidrder som ska utforas och i hur stor skala ska
nedanstaende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

e Delatgidrder som innebar forstudier och utredningar har en relativt 1ag kostnad,
och kan ligga pa minst 100 000 SEK per utredning.

e Paverkanskampanjer ligger pd ungefar 100 000-200 000 SEK per kampanj
beroende pa hur den utformas.

e Kostnad for nya cykelvigar ligger 1 dagsldaget pa mellan 4 000—6 000
SEK per meter, men upprustning av befintliga cykelvigar uppskattas
kosta vid asfaltering 3000 SEK per meter.

e Rabatt for dubbdick kan kosta 1000 SEK per cykel, om cyklisten betalar halva
kostnaden.

e Bidrag for reparation och service av cykel kan kosta 1000 SEK per cykel.

e Bygga nya cykelparkeringar kan kosta mellan 100 000-300 000 SEK beroende
pa storlek och utformning.

e Bygga cykelgarage eller mobilitetshus beror pd vad som kommer innehélla,
men kan ligga pd ungefar 1 000 000 SEK.

Exempel

3 km ny cykelvig 10 miljoner
Cykelgarage 1 miljon

3 cykelparkering 1 miljon

3 enklare cykelparkeringar 500 000
Upprustning cykelvig 1 km 4 miljoner
(10 km ca 40 miljoner)

Service och dubbdéck 200 000

5 forstudier och utredningar 500 000
2-3 st paverkanskampanjer 500 000
Summa 17700 000 SEK
Folkhélsovinster

Om en storre andel av befolkningen cyklar 1 stéllet for att dka bil eller kollektivtrafik medfor
det dessutom en vinst for folkhdlsan (European Cyclists’ Federation 2014).

Wasif (2021) konstaterade att fysisk aktivitet pa fritiden samt aktiv pendling, det vill
sdga cykling eller gédng, har en positiv effekt pa sjuklighet och dodlighet. Studien
starkte tanken om att fysisk aktivitet har hilsoférdelar med avseende pé
kardiovaskuldra sjukdomar (Wasif 2021).
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Aven en studie som uppskattade fordelarna med en storre andel cyklister #n bilister i
Barcelona, Spanien, drog slutsatsen att ett stort antal dodsfall skulle undvikas pé
grund av okad fysisk aktivitet (Rojas-Rueda et al. 2012).

Atgard 3: Overgang till miljovanligare drivmedel/eldrivna fordon

Atgirden syftar till att minska utslipp av NO2 genom att minska anviindandet av

diesel och biobrénslen for kommunens fordon inklusive den kommunala
kollektivtrafiken. Forslagsvis med sarskilt fokus pa elektrifierade transporter.
Elektrifierade transporter genererar inte utsldpp av NO2 eller andra avgaser, till
skillnad fran savil diesel som biobrénslen. For avvigning mellan bransletyper foreslés
inom ramen for denna &tgérdsplan att en viagledning for offentlig upphandling av
fordon och transporter tas fram.

Méjlighet till eldrivna fordon i Ornskéldsvik idag

I Ornskéldsviks kommun finns idag laddstationer tillgingliga for allmanheten, se figur
9. Enligt tillgéngliga uppgifter finns minst 17 parkeringsplatser totalt fordelade pa de
markerade laddstationerna, men information om antal parkeringsplatser fanns inte att
tillga for alla laddstationer. Laddstationerna i Paradisgaraget, som kommunen ansvarar
for, har ett sd kallat TYP 2- uttag i laddstolpen i enlighet med EU-standard.
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Figur 9. Laddplatser for elbil i Ornskéldsviks kommun (www.uppladdning.nu). Gréna nalar markerar
laddplatser som ar "offentlig & aktiv & tillagnad for elbilsladdning” och roda nalar markerar laddplatser
som ar "ovrig”.

Forslag pa deldtgirder samt miljopaverkan

I tabell 5 nedan listas forslag pé delatgarder for att framja 6vergangen till miljovanligare
drivmedel i Ornskoldsviks kommun.
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Tabell 5. Férslag pa delatgarder som kan frémja évergang till miljévanligare drivmedel i Ornskéldsviks kommun.

3.1 Oka andelen elbilar i kommunens fordonsflotta, detta kan géras nar fordonsparken
fornyas

3.2 | |nfrastruktur Overgang till miljdvanligare drivmedel med fokus pa elektrifierade transporter for
och fordon kollektivtrafiken

33 Bygga fler laddstationer for allmanheten, bade snabbladdning och
destinationsladdning

34 Uppratta och implementera en policy for inkép och anvandning av fordon,
exempelvis ska vilken typ av fordon och drivmedel som kommunen ska kopa, leasa
eller hyra som ska tillhandahallas till kommunkoncernens verksamheter inga

3.5 Uppréatta en handlingsplan for logistik inom hemtjansten, halso- och sjukvard i
Policy och hemmet sa att det blir mojligt att anvanda elfordon pa dessa uppdrag
3.6 | planering Vagledning for offentlig upphandling av fordon och transporter tas fram. Infor

atgardens genomférande kravs utredning, daribland kring kostnader

3.7 Paverkanskampanj for att fler privatpersoner ska vilja elbil

3.8 Uppmuntra elektrifierade transporter for avtalspartner och entreprendrer

I tabell 6 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhéllsekonomiska vinster och
kostnader samt eventuell betydande miljopaverkan av en 6vergang till miljovénligare
drivmedel.

Tabell 6. En 6vergang till miljdvanligare drivmedels miljdpaverkan, konsekvenser,
samhallsekonomiska vinster och kostnader samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljopaverkan e Lagre utslapp av NO2 och PM10
e  Lagre utsldapp av andra vaxthusgaser
e  Mindre buller

Konsekvenser e  Battre hélsai och med renare luft och mindre buller
e Trevligare innerstadsmiljo

Samhallsekonomiska e Minskade halter NO2 och PM10

vinster e Mindre buller

e  Minskade sjukvardskostnader

e Skapa en hallbar, attraktiv stad som lockar manniskor
e Okad andel hallbara resor inom kommunkoncernen
Samhallsekonomiska e  Elektrifiering av kollektivtrafik

kostnader e  Elektrifiering av kommunens fordonsflotta

e  Upprattande av fler laddstationer

e  Paverkanskampanj
Betydande miljopaverkan Nej

Beriknad effekt

Berdkningar har gjorts i SIMAIR3 f0r ett scenario dar samtliga stadsbussar pé
Centralesplanaden drivs med 100 % el. Tabell 7 visar minskningen av halterna NO2
och PM10 pa Centralesplanaden for ovan ndmnda scenario. Minskningen av
kvévedioxid dr betydande, runt 10 %, medan minskningen av PM10 &r betydligt lagre,
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1 % eller mindre. Detta dr rimligt eftersom bussar normalt inte anvdnder dubbdick,
vilket gor att deras paverkan pa PM10 ar begrinsad.

Andelen som angavs 1 SIMAIR3 var 3 respektive 4,5 %, for den véstra respektive
Ostra avsnittet av Centralesplanaden siffrorna forefaller hga med tanke pa att ADT ir
over 20 000 pa Centralesplanaden. En mojlig forklaring ar att stadsbussar som
trafikerar en del av Centralesplanaden eller korsar gatan ingér 1 trafiken, 1 sa fall blir
inte effekten lika stor. Dessa har dndéd anvénts eftersom ingen annan data r tillgénglig.
Resultatet som presenteras i tabell 7 bor darfor ses en ovre grins dver vilken effekt
atgirden kan ge.

Tabell 7. Procentuell minskning av NO2 och PM10 pa Centralesplanaden till foljd av elektrifiering av
bussflottan.

NO: NO: NO: PM10 PM10

Arsmedelvirde Dygnsmedelvirde Timmedelvirde Arsmedelvirde Dygnsmedelvirde

(%) (%) (%) (%) (%)

12 10 9 1 0,4
Litteraturstudie

Sett fran ett livscykelperspektiv rader det delade meningar om huruvida elfordon har lagre
utsliapp av luftféroreningar én traditionella fordon med forbranningsmotor. Europeiska
miljobyran har darfor genomfort en studie dir en livscykelanalys pa dessa tvd fordonsslag
gors och jamfors (Europeiska miljobyrén 2018).

Elfordon konstateras ha potentialen att gynna luftkvaliteten pa grund av att de inte
har utsldpp i form av avgaser, sdisom fordon med forbranningsmotorer har. Vissa
elproduktioner genererar dock utsldpp av luftféroreningar, vilket innebér att elfordon
ur ett livscykelperspektiv faktiskt producerar luftfororeningar. Elfordon, liksom
fordon med forbrdnningsmotorer, ger dven upphov till partiklar genom notning av
vig, dick och inbromsningar (Europeiska miljobyran 2018).

Dock resonerar studien att i takt med att andelen fornyelsebar elproduktion okar sa
kommer utslédppen fran elproduktion och dérmed fran elfordon minska. I och med
detta okar fordelarna i jimforelse med fordon med forbranningsmotorer. Slutsatsen
dras dven att trots elfordonens produktion av partikelutslédpp kan en storre andel
eldrivna fordon till viss del forbéttra luftkvaliteten lokalt med avseende pa sévil NOx
som partiklar (Europeiska miljobyrén 2018).

Sammantagen bedomning

Atgirden beddms ge medelstor effekt pa halterna NO2 och liten effekt pa halterna PM10 pa
Centralesplanaden.

Atgirden beriiknas ge méjlighet till att MKN for NO2 innehélls och ge viss mojlighet

till att MKN for PM 10 innehélls. Stadbussandelen pa Centralesplanaden bor
kontrolleras innan man gar vidare med dtgéirden, en mindre andel ger en mindre
minskning av kvdvedioxid-halten dn vad som rapporteras 1 foreliggande program.
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Eventuell samordning

Atgirdsomradet ska samordnas med kommunens inkop av fordon.

Paverkar eller ar atgirden beroende av andra atgirder i atgirdsprogrammet?
Atgirden paverkar inte andra dtgéirder i atgirdsprogrammet.

Om ett allméant forbud rorande vissa branslen skulle inforas, vilket foreslas i
delforslaget Miljozon, behover forst atgarden Ny lokalisering av E4 genomfOras.

Ar atgiirden beroende av eller behéver samordnas med nigot annat styrdokument?

Atgiirden behdver samordnas med genomforandet av Regionens Energi- och
klimatstrategi for Vasternorrland 2020-2030. Strategin innefattar fem fokusomraden.
Ett av dessa dr Fornybara drivmedel och laddinfrastruktur. Det anges att en
vélfungerande laddinfrastruktur i lanet behover prioriteras.

Ytterligare styrdokument #r kommunens Oversiktsplan. I kommunens foreliggare
Oversiktsplan 2012 anges som ett fokusomride att omstillning av samtliga energisystem
och energieffektivisering kraver en utbyggnad av koldioxidfria energi- och
transportlosningar.

Vidare framhélls ’som ett forslag for vidare utredning och diskussion” i kommunens
Parkeringspolicy och parkeringsstrategi for Ornskoldsviks centrum och tétort 2015 att
utbyggnation av laddplatser for elbilar ska utredas med perspektiv pa omfattning,
utformning, regelverk, taxor, finansiering med mera.

Slutligen kan kommunens Klimatstrategi 2021-2026 lyftas 1 vilken det anges att
Ornskoldsviks kommunkoncerns verksamheter ska agera for att nd kommunens klimatmal.

Tid for inforande
Ar 2026
Trafikstart utsléppsfria bussar december 2027 1 tétortstrafik.

Bedomning for niir i tiden miljokvalitetsnorm forvéntas uppnas om atgirden
genomfors

NO2: &r 2026 om andra atgérder i programmet infors.

PM10: atgidrden bedoms inte paverka huruvida miljokvalitetsnormen for PM 10 uppnas
Finansiering

Ornskoldsviks kommun genom samhillsbyggnadsndmndens budget.

Nar det géller laddstationer kan kommunen delfinansiera detta tillsammans med privata
aktorer.

Beraknad kostnad

Eftersom det inte dr beslutat vilka deldtgérder som ska utforas och 1 hur stor skala ska
nedanstdende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.
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Att ta i beaktande &r att &ven om investeringskostnaden for eldrivna fordon é&r stor, sa
kommer driftkostnaderna av sjunka eftersom elpriset ar sd pass ldgre dn dieselkostnad
per mil rdknat. Den totala livscykelkostnaden for elbussar dr exempelvis ungefar lika
stor som for konventionella fordon.

o Inkop av elbil ca 500 000 SEK per styck.

o Inkdp av elbuss ca 7 500 000 SEK

o Snabbladdstationer kostar 350 000-800 000 SEK per styck.
o Destinationsladdare kostar 15 000 SEK per styck.

o Utredningar, policy och vigledningar kan ligga pd ungefar 100 000 SEK per
utredning.

o Paverkanskampanjer ligger pa ungefar 100 000-200 000 SEK per kampanj
beroende pa hur den utformas.

Exempel

Ink&p av eldrivna fordon tas inte upp hir, eftersom fordonsflottan fornyas regelbundet
och over tid dr kostnaden for eldrivna fordon inte hogre dn konventionella.

6 stycken snabbladdare 3 miljoner
30 destinationsladdare vid parkeringsplatser 0,5 miljoner
Utredningar, policys, vigledningar 0,5 miljoner
Paverkanskampanj 0,5 miljon
Summa 4 500 000 SEK

Atgard 4: Inféra genomfartsforbud

Atgirden innebir utredning att infora genomfartsforbud pa kommunala gator dér
miljokvalitetsnormen riskerar att Overskridas. Syftet dr att minska biltrafiken pé dessa
gator, ddrigenom minska utslappen och ddrmed halterna av NO2 och PM10.

En viktig aspekt att ta hdnsyn till ar att genomfartsforbud kommer leda till nya
resmonster. Sdledes kan ett genomfartsforbud péverka andra gator dn gatan forbudet
giller. Ett genomfartsforbud paverkar dven méanga intressenter. Undantag for
genomfartsforbudet ska goras for kollektivtrafik, nyttotrafik och utryckningsfordon.
En mojlighet &r dven att infora genomfartsforbud for fordon utan drende léngs gatan.
Att overvaka ett genomfartsforbud pa denna typ av védg kan vara svart. Denna typ av
atgird behover utredas, dér andra aktorer involveras och samrad hélls med
Trafikverket.

Genomfartsforbud dr relevant att infora pd Centralesplanaden forst efter att E4:an har
fatt en ny strackning.
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Forslag pa deldtgirder samt miljopaverkan

I tabell 8 nedan listas forslag pa delatgérder for att inféra genomfartsforbud 1 centrala
Ornskéldsvik.

Tabell 8. Forslag pa delatgarder som kan underlatta inférandet av genomfartsférbud i centrala Ornskéldsvik.

4.1 Utred genomfartsférbud pa Centralesplanaden

4.2 | Planering Utreda genomfartsférbud pa andra gator

4.3 Oversyn av alternativa rutter och framkomstméjligheten fér fordon

44 Upprustning Upprustning av kommunala gator till f6ljd av nya resmonster

45 | Infrastruktur Infor genomfartsforbud pa Centralesplanaden nér gatan ari kommunal
ago.

I tabell 9 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhéllsekonomiska vinster och
kostnader samt eventuell betydande miljopéverkan av att infora ett genomfartsforbud.

Tabell 9. Ett genomfartsférbuds miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor och
kostnader samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljopaverkan e  Minskad biltrafik vilket medfor lagre utslapp av luftféroreningar och
mindre buller

Konsekvenser e  Bittre halsa
Okad sdkerhet och trygghet i och med férre fordon
Trevligare och lugnare innerstadsmiljo

Sambhallsekonomiska e  Minskade halter NO2 och PM10
vinster e  Minskade sjukvardskostnader

e  Minskad trangsel och buller
e  Okad trafiksikerhet och tryggare resvégar till skolor och arbete
e Trevligare och lugnare innerstadsmiljo

Samhillsekonomiska
kostnader

Byggnation av ny strackning av E4:an

Upprustning av andra gator till foljd av nya resmonster
Informationsskyltar

Kontroll av efterlevnad

Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Atgirder for att minska utslipp fran trafik kan exempelvis vara att infora
genomfartsforbud, milj6zoner eller avgift for vissa fordonstyper (Omstedt et al.
2012; Miljozoner 1 Sverige 2013; Trafikkontoret Goteborgs Stad 2020).

SMHI har genomfort en berdkningsstudie for utvalda gator 1 ndgra svenska storstéder
for att undersoka effekterna av tva scenarier — generellt minskad trafik samt forbud
mot tunga fordon. Resultaten varierar mellan de olika gatorna, men berdkningarna for
Strandgatan i1 Sundsvall och Vistra Esplanaden i Umed, som bor ha liknande

forutsittningar som Ornskoldsvik, visade minskad total arsmedelhalt av PM10 med
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flera pg/m® da trafiken minskade med 20 %, 40 % respektive 60 %. Resultatet ser
liknande ut med avseende péa 90-percentils dygnsmedelviardet av PM10 i Sundsvall,
men 1 Umea blir skillnaden inte stor nar trafiken minskar med endast 20 %, men vid 40
% och 60 % minskning av trafiken sjunker aven PM10-halten (Omstedt et al. 2012).

Den totala arsmedelhalten av NO2 sjunker vid de tre procentuella minskningarna av

trafik 1 sdvil Umed som Sundsvall, men for 98-percentils dygnsmedelvirdet stimmer
detta bara for Umea. I Sundsvall minskar inte 98-percentils dygnsmedelvérdet for
NO2 sa mycket nér trafiken minskar (Omstedt et al. 2012).

Scenariot som undersoker effekten av minskad tung trafik, en modell av
genomfartsférbud for tung trafik, medfor att totala d&rsmedelhalten av NO2 endast
minskade med négra pg/m? i Sundsvall, men med mer dn 5 pg/m? i Umea.
Berédkningarna visade ocksa att 98-percentils dygnsmedelvardet for NO2 i Sundsvall
aterigen knappt fordndrades ndr tung trafik uteslots medan den i Umed minskade
mairkbart. Slutsatsen av berdkningsstudien blir att for att minska utslappen av PM10
och NO2 miste trafiken minska genom att inféra forbud av tung trafik i kombination
med andra tgirder. Det konstateras dven att andelen fordon som drivs med diesel
mdste minska da majoriteten av NO2- utsldppen hirror fran dessa (Omstedt et al.
2012). Tunga fordon &r en stor utsldppskélla — under 2022 var 90 procent av de
nyregistrerade tunga lastbilarna diesellastbilar, gas 7 procent och el drygt 2 procent. For
bussar var 74 procent diesel, 19 procent el och 7 procent gasbussar. Utslapp fran
personbilar minskade fran 2021 till 2022 (Trafikverket 2023). Enligt Naturvardsverkets
Luftguide ger atgirder som genomfartsforbud effekt vildigt lokalt, pa en eller ndgra fa
gator (Naturvardsverket 2019). Aven undersékningar av konsekvenserna av att inféra
genomfartsforbud for tung trafik pd Hornsgatan i Stockholm har nétt slutsatsen att
effekten pd halten NO2 kommer vara begridnsad, samtidigt som det kommer paverka
luftkvaliteten p4 omkringliggande, mindre gator negativt dd den tunga trafiken troligen
kommer 6ka pé dessa (Trafikkontoret Stockholms Stad 2014). A andra sidan inférdes
forbud mot genomfart for tung lastbil i Umed centrum, vig 503, pd hosten 2013
(Trafikverket 2013a). Endast ndgra méinader senare hade den tunga trafiken minskat
med totalt 18 % pa den utvalda vdgen, ndgot som tyder pé att det faktiskt har 6nskvird
effekt (Granberg 2013).

Bedomd effekt

Ett genomfartsforbud pé Centralesplanaden skulle innebéra ett incitament till
genomfartstrafik att vdlja den framtida forbifarten istéllet for att dka igenom
Ornskoldsviks stad.

Denna 4tgird innebir att miingden fordon i centrala Ornskdldsviks minskar, vilket pa
lang sikt innebdr att halterna NO2 och PM10 forvintas sjunka. Effekten pa

luftkvaliteten i Ornskéldsvik frén att infora genomfartsforbud bedéms vara liten,
beroende pa hur stor minskningen i antal fordon.

Genomfartstrafik pd andra lokala gator berdknas ge mindre effekt, och tyngre
belastning pd andra gator.
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Sammantagen bedomning

Atgirden bedoms ge liten effekt pd halterna NO2 och liten effekt pa halterna

PM10 pa Centralesplanaden, men gér endast att infora om en ny strickning av
E4 ar pa plats.

Atgirden beriiknas ge storre mojlighet till att MKN innehills #n om endast en ny
strackning av E4:an byggs.

Eventuell samordning

Atgirdsomridet behdver dels samordnas med kommunens fysiska planering och
Regionens infrastrukturplanering och dels med handlare och andra som 4r beroende av
tyngre transporter i centrala Ornskoldsvik.

Paverkar eller ir atgirden beroende av andra atgirder i dtgirdsprogrammet?

Om genomfartsforbud infors pd Centralesplanaden dr denna dtgérd beroende av
atgiarden Ny strdckning av E4:an. Men om genomfartsforbud infors pa andra gator ar
den inte beroende av eller paverkar ndgon annan atgérder.

Ar atgirden beroende av eller behéver samordnas med nigot annat styrdokument?

Atgirden behdver samordnas med Regionens transportplan for Visternorrland 2018
2029. Den behdver dven samordnas med & ena sidan kommunens Oversiktsplan med
fokus pé sikerstillande av tillgdnglighet med kollektivtrafik och & andra sidan
tillgénglighet med géng- och cykel samt fysisk planering som minskar
transportbehoven.

Ytterligare styrdokument dr Strategi for tillgénglighet och delaktighet f6r personer
med funktionsnedséttning 2021-2024 samt Strategi for trygghet och sikerhet 2016
med fokus pé att sidkerstilla tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning samt
1 samband med kris.

Insatsen lyftes som viktig i Handelspolicy och handelsstrategi 2014 (policyn och
strategin har utgatt) utifran att tillgédngligheten in till centrum bor forbéttras.

Tid for inforande

Centralesplanaden: beroende pa nér atgéird 1 dr implementerad. Andra gator: utredas
2024 (paborjat utifrén framtagande av SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan
(hallbar stadsplan for mobilitet)).

Bedomning for niir i tiden miljokvalitetsnorm forvéintas uppnés om idtgarden
genomfors

NO2: atgirden kommer stdrka effekten av dtgérd 1 sa pass mycket att bedomningen ar
att omedelbart vid implementerande leder atgérden till att halten av NO2 minskas till
nivin MKN utefter Centralesplanaden och andra lokala gator i centrala Ornskdldsvik.
PM10: atgdrden kommer stirka effekten av atgird 1 sa pass mycket att beddmningen
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ar att omedelbart vid implementerande leder atgérden till att halten av NO2 minskas

till nivan MKN utefter Centralesplanaden och andra lokala gator i centrala
Ornskéldsvik.

Finansiering
Ornskoldsviks kommun genom samhillsbyggnadsndmndens budget.
Beriknad kostnad

Eftersom det inte ar beslutat vilka deldtgarder som ska utforas och 1 vilken
omfattning, ska nedanstdende kostnadsbedémningar endast ses som exempel.

o Upprustning av kommunala gator minst 2000 SEK meter, beroende péa vad som
atgdrdas (bredd pa gata osv)

o Utredningar, policy och vigledningar kan ligga pa ungefar 100 000 SEK per
utredning.

o Nya skyltar kostar ungefdr 5000 — 10 000 SEK att uppfora.

Exempel

Utredningar och dndring i lokal trafikforeskrift 0,5 miljoner

Upprustning av 2 km gata 4 miljoner
Ny skyltning 0,05 miljoner
Summa 4 550 000 SEK

Atgard 5: Inféra miljozon

Atgirden innebir att infora miljozon i centrala Ornskoldsvik. Syftet ér frimst att
minska den tunga trafiken 1 innerstaden och dédrigenom minska halterna av NO2 och
PM10.

Att infora miljozon dr en mojlighet for kommunen att genom en lokal trafikforeskrift
forbjuda de dldsta och miljomaéssigt simsta fordonen i ett miljokénsligt omrade dar
miljokvalitetsnormen for luft overskrids. Genom trafikforeskrift om miljozon kan krav
stdllas pa motortyp for tunga lastbilar och bussar. Dubbdicksforbud kan vara en
restriktion som inkluderas i milj6zonen. Dubbdécksforbud kan vara svart att infora i
Ornskoldsvik med tanke pé det lokala klimatet och tillgang till méjliga alternativa
vagnéat, men inforandet av det skulle minska halten av partiklar i luften och bor
utredas.

Det finns olika typer av miljozoner. Milj6zon klass 2 omfattar utslappskrav for
personbilar, ldtta bussar och létta lastbilar. Miljozon klass 3 omfattar bade latta och
tunga fordon med kravet att endast el-, brénslecells- och gasfordon far kora inom
zonen, med undantaget att tunga fordon far vara laddhybrider om de uppfyller
kraven for euroklass 6. Undantag frdn en milj6zons krav (som regleras i
trafikforordningen) dr fardtjanst, fordon vars forare eller passagerare har ett
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parkeringstillstdnd for rorelsehindrade och fordon som anpassats eller anskaffats
med bilstdd.

En utredning kriavs om vilka gator som dr aktuella f6r en miljozon samt vilka
miljézonklasser som skulle gilla. En viktig aspekt att ta hdnsyn till &r att nya
resmoOnster kan bildas till f6ljd av miljozoner. Det blir darfor viktigt att se 6ver vad
effekterna skulle bli pd andra gator som inte innefattas av milj6zonen. En milj6zon kan
dven paverka olika intressenter, vilket en utredning behdver ta i beaktande.

Aktuella gator:

Inforande av miljozon kan endast komma att beréra Centralesplanaden efter att E4:an har
fitt en ny striickning. Inférande av miljézon for andra gator i centrala Ornskdldsvik ska
utredas omgéende.

Syftet ar infora atgirder innan en ny strackning for E4:an infors.

Forslag pa deldtgirder samt miljopaverkan

I tabell 10 nedan listas forslag pa delatgérder for att inféra miljozon eller
dubbdicksforbud i Ornskoldsvik.

Tabell 10. Férslag pa delatgarder som kan underlatta inférandet av miljdzon i centrala Ornskéldsvik.

5.1 Utreda lampliga gator att infora miljozon pa
5.2 Utredr?mg och Utreda lamplig miljozonsklass for aktuella gator

planering
5.3 Utreda majlighet till dubbdacksférbud som en del i miljézonen
5.5 Utoka pendelparkering utanfér miljozonen
5.6 Infrastruktur Uppréatta informationsskyltar om krav enligt gallande miljozon
5.7 Infor miljézon pa Centralesplanaden nar gatan ar i kommunal dgo

| tabell 11 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska vinster och kostnader samt
eventuell betydande miljépaverkan av att infora miljozoner och dubbdéacksforbud.

Tabell 11. Miljozoner och dubbdacksférbuds miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska
nyttor och kostnader samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljopaverkan e Lagre utslapp av NO2 och PM10 pa grund av mindre biltrafik
e Lagre utslapp av PM10 samt mindre buller pa grund av minskad
dubbdacksanvandning

Konsekvenser e  Battre hdlsa

e  Trygg och saker narmiljo

e Trevligare och lugnare innerstadsmiljo

e Utokad kollektivtrafik for att skapa alternativa resmajligheter

e  Praktiska problem for besdkare och for trafikanter som under
andra delar av resan fardas pa vaglag dar dubbdack ar tillatet
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Samhallsekonomiska e Minskade halter NO2 och PM10

vinster e  Minskad trdngsel och buller

e  Minskade sjukvardskostnader

e Skapa en hallbar, attraktiv stad som lockar manniskor

e  Minskad forslitning pa vagbanan orsakade av dubbdéck

Samhallsekonomiska e  Administrativa resurser for dispensforfarande for fordon i behov av
kostnader dubbdack

e  Byggnation av ny strackning av E4:an
e  Upprustning av andra gator till foljd av nya resmonster
e Kontroll av efterlevnad

Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Atgirder for att minska utsldpp fran trafik kan exempelvis vara att infora
genomfartsforbud, miljézoner eller avgift for vissa fordonstyper (Omstedt et al.
2012; Milj6zoner 1 Sverige 2013; Trafikkontoret Goteborgs Stad 2020).

Inférandet av en miljozon innebdr att endast fordon som uppfyller vissa utslédppskrav
tilldts inom specifika omraden i stider. De tre olika milj6zonerna begrinsar alltsa vissa
utslédppsklasser, sa kallade EUROKklasser (Transportstyrelsen, 2021). Tanken ar att
dldre fordon och fordon som har délig avgasrening, och saledes star for en stor del av
trafikens utsldpp, ska minska (Wisell et al. 2016).

Miljozon klass 1 stéller utsldppskrav enbart pd tunga fordon medan klass 2 och 3
staller utslappskrav dven pa létta fordon och personbilar (Transportstyrelsen, 2021).

Goteborgs Stad har genomfort en berdkningsstudie for att utvardera vad effekterna av
att infora en miljozon klass 2 skulle innebéra for halterna NO2 med forutsdttningen att
samtliga fordon som forbjuds byts ut mot fordon med tilldtna EURO klasser.
Resultatet visar att den storsta minskningen av NO2-halten sker nir milj6zon 1 infors,
alltsd nér hardare utsléappskrav stills pa tunga fordon (Trafikkontoret Goteborgs Stad
2020). En annan berdkningsstudie genomford 1 Stockholm indikerar ocksé att den
storsta skillnaden av NO2-utsldpp uppstar nér utsldppskrav stills pa tunga fordon och
att utslédppskrav pé létta fordon och personbilar har en marginell skillnad (Wisell et al.
2016).

Bedomd effekt

Litteraturstudier ger indikationer pé att miljézonklass 2 med krav pa létta fordon och
personbilar ger marginell padverkan pd NO2 halt, storst effekt ges nér utsldppskrav stélls pd
tunga fordon enligt miljézonsklass 1.

Sammantagen bedomning

Atgiirden bedoms ge liten effekt pa halterna NO2 och om dubbdiickforbuds inférs

medelstor till stor effekt pa halterna PM10 p& Centralesplanaden. Detta gar endast att
infora om en ny strackning av E4 dr pa plats.
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Atgiirden beriiknas ge storre mojlighet till att MKN innehélls in om endast en ny
strickning av E4:an byggs.

Eventuell samordning

Atgirdsomridet behdver dels samordnas med kommunens fysiska planering och
Regionens infrastrukturplanering, och dels med handlare och andra som dr beroende
av tyngre transporter i centrala Ornskoldsvik.

Paverkar eller ir atgirden beroende av andra atgiirder i atgirdsprogrammet?

Om atgirden infors pa Centralesplanaden ar atgdrden beroende av atgarden Ny
strdckning av E4:an. Men om det infors pa andra gator dr den inte beroende av andra
atgérder.

Ar atgirden beroende av eller behéver samordnas med nigot annat styrdokument?

Atgirden behdver samordnas med Regionens transportplan for Visternorrland 2018
2029. Den behdver dven samordnas med & ena sidan kommunens Oversiktsplan med
fokus pé sikerstillande av tillgdnglighet med kollektivtrafik och & andra sidan
tillgdnglighet med gang och cykel samt fysisk planering som minskar
transportbehoven.

Ytterligare styrdokument dr Strategi for tillgénglighet och delaktighet f6r personer
med funktionsnedsittning 2021-2024 samt Strategi for trygghet och sdkerhet 2016
med fokus pé att sdkerstilla tillgédnglighet for personer med funktionsnedsdttning samt
1 samband med kris.

Insatsen lyftes som viktig 1 Handelspolicy och handelsstrategi 2014 (policyn och
strategin har utgatt) utifran att tillgangligheten in till centrum bor forbéttras.
Tid for inforande

Centralesplanaden: beroende pa nir atgéird 1 dr implementerad. Andra gator: utredas

Bedomning for niir i tiden miljokvalitetsnorm forviintas uppfyllas om dtgirden
genomfors

NO2: atgirden kommer stdrka effekten av atgérd 1 sa pass mycket att bedomningen ar
att omedelbart vid implementerande leder atgérden till att halten av NO2 minskas till
nivan MKN utefter Centralesplanaden och andra lokala gator i centrala Ornskoldsvik.

PM10: dtgarden kommer stérka effekten av atgérd 1 sa pass mycket att bedomningen
ar att omedelbart vid implementerande leder atgérden till att halten av NO2 minskas

till nivain MKN utefter Centralesplanaden och andra lokala gator i centrala
Ornskoldsvik.

Finansiering

Ornskoldsviks kommun genom samhillsbyggnadsniimndens budget.
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Beriknad kostnad

Eftersom det inte ar beslutat vilka deldtgarder som ska utforas och 1 vilken
omfattning, ska nedanstdende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

o Upprustning av kommunala gator minst 2000 SEK meter, beroende pa vad som
atgirdas

o Utredningar, policy och vigledningar kan ligga pa ungefar 100 000 SEK per utredning.

o Parkering utanfor miljozon, kostanden beror pa om det finns en plats som kan
upprustas eller om en ny behover anlidggas, samt hur stor den dr. En ny
parkeringsplats for 20 bilar kostar ca 1 miljoner SEK.

Exempel

Utredningar och dndring i lokal trafikforeskrift 0,5 miljoner

Upprustning av 2 km gata 4 miljoner
Ny skyltning 0,05 miljoner
Parkeringsplats, 20 bilar 1 miljon
Summa 5 550 000 SEK

Atgard 6: Gronska langs gator

Vid en utvdrdering av gronskan ldngst gatorna bor andra nyttor/ekosystemtjénster som
traden ger, utdver effekter pa luftféroreningar, tas med 1 berdkningarna och hanteras.
Stora uppvuxna trad levererar mer och fler ekosystemtjdnster &n mindre nyplanterade
och det dr déarfor av ytterst vikt att samtliga ekosystemtjénster tas tillvara. Att endast
ha fokus pa luftkvalité¢ kan med andra ord innebéra stora forluster av andra
ekosystemtjanster sisom dagvattenhantering, upplevt buller, temperaturreglerande
egenskaper samt kolinlagring och kolupptagning.

Forslag pa deldtgirder samt miljopaverkan

I tabell 12 nedan listas forslag pa delatgarder for att se Gver och inféra gronska lings gator i
centrala Ornskoldsvik.

Tabell 12. Férslag pa delatgarder for att inféra gronska langs gator i centrala Ornskéldsvik.

6.1 Utreda mojligheten att inféra mer gronska langs de gator som idag
overskrider eller riskerar att 6verskrida miljokvalitetsnormerna

6.2 Utreda vilka trad och vaxter som passar p3 vilka platser i Ornskdldsvik
med avseende pa luftkvaliteten, exempelvis placering av grénska vid

Planering kurvor for att styra vindriktningen

6.3 Omarbeta kommunens gronplan med syfte att forbattra luftkvaliteten i
centrala Ornskéldsvik
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6.4 Utreda maéjlighet fér nya tekniska l6sningar som passar Ornskéldsviks
lage, aven ta hansyn till 6vriga ekosystemtjanster.

6.5 Byta ut befintlig grénska till trad och vaxter som gynnar luftkvaliteten, ta
Infrastruktur bort de som férsamrar luftkvalitén — avvagning gors gentemot ovriga
ekosystemtjanster.
6.6 Uppfora ny gronska langs vissa gator for att styra vinden

I tabell 13 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhéllsekonomiska vinster och
kostnader samt eventuell betydande miljopaverkan av att inféra mer gronska langs végar i
centrala Ornskoldsvik.

Tabell 13. En 6kad mangd gronskas miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor och
kostnader samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljopaverkan e  Minskade halter NO2 och PM10

e Okad biologisk mangfald i innerstaden beroende pé& val av
vaxter

e Framjande av ekosystemtjanster i innerstaden

e  Battre temperaturregleringiinnerstaden

Konsekvenser for de e  Bittre halsa

allménna och enskilda e  Trevligare innerstadsmiljo

e Tradigatumil6 sanker trafikens verkliga hastighet langs gatan med 6kad
trafiksékerhet som resultat

Samhillsekonomiska e Minskade halter NO> och PM10
vinster e Minskade sjukvardskostnader

e Skapa en hallbar, attraktiv stad som lockar ménniskor

Samhallsekonomiska e Plantering av trad och véxter
kostnader e Uppréattandet av bojda och gronskande barridrer vid vagar
e  Skotsel av vaxter

Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Att plantera mer trdd och vixter for att uppnd en godare luftkvalitet baseras pé att
partiklar i luften, genom deposition, fastnar pd blad, barr och grenar. Ett annat sitt att
beskriva processen dr att vegetation samlar upp partiklar, vilket dd minskar
partikelhalterna i luften (Litschke & Kuttler 2008). Det finns dven vissa véxtarter som
kan bryta ned NOx (Boverket 2019).

Nar det giller partiklar sa ar det komplicerat att géra en kvantitativ uppskattning av
vad effekten av mer vegetation blir pé luftkvaliteten. Detta da depositionen av
partiklar pa vegetation bland annat beror av partiklarnas egenskaper, luftfuktighet,
vindhastighet, turbulens, vaxtlighetens struktur och blad- och barrytor. En
modelleringsstudie som undersokte vegetationens effekt pa partikelhalter visade att
forbéttringen 1 luftkvalitet med avseende pa partiklar var ungefér 1 %. Utifran detta
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drogs slutsatsen att for att kompensera for lokala partikelutslépp fran végtrafik
behovs vildigt stora ytor for vegetation (Litschke & Kuttler 2008).

Tva studier har genomforts 1 Goteborg for att undersdka hur luftkvaliteten med
avseende pd NO2 péverkas av vegetation vid vdgar. Den ena studien visade att
vegetation bredvid végar har en signifikant, men liten, pAverkan pd NO2-halten och
slutsatsen dras att effekten dr mycket begrinsad (Grundstrom & Pleijel 2014). A andra
sidan visade den andra studien att NO2-halten bredvid en vig var signifikant ligre dér
det var tdt vegetation jaimfort med dér det var avsaknad av vegetation.

Denna signifikanta effekt var som storst efter att 10v hade vecklats ut (Klingberg et al.
2017).

Det ar dock viktigt, gidllande savdl PM10 som NO?2, att planera vegetationen med hdnsyn
till de lokala forhallandena dé exempelvis trad med tdta och utbredande kronor kan minska
omblandningen av luften i gaturummet med luften ovanfor. Detta kan leda till minskad
utspadning av luftféroreningarna 1 gaturummet och 1 vérsta fall ge upphov till hogre halter
av PM10 och NO2 (Lindén et al. 2019).

Okning av den urbana gronskan kan ge ménga andra fordelar, s som 6kad
komfort och vélbefinnande, 6kad biodiversitet, minskad 6versvimningsrisk
och minskat nettoutslédpp av viaxthusgaser (IVL, 2018).

Bojda gronskande barriirer

Det pagér forskning rérande att kombinera gronska och arkitektur for att minska att gdende
vid vdgar drabbas av utsldppen fran trafiken. En version av detta ar sa kallade bojda
gronskande barridrer som Imperial Collage London har forskat om (Collins, Matilda 2020).
Forskningen har ocksa lyfts upp av Vi bildgare som ett alternativ for att skydda fotgéingare
for luftféroreningar (Vi bildgare, 2021).

Bedomd effekt

NO2: atgirden bedoms paverka halten av NO2 utefter Centralesplanaden, men for att
miljokvalitetsnormen ska uppfyllas behover atgérden utforas tillsammans med andra
atgérder.

PM10: dtgdrden bedoms paverka halten PM10 utefter Centralesplanaden, men for att
miljokvalitetsnormen ska uppfyllas behover atgérden utforas tillsammans med andra
atgirder.

Sammantagen bedomning

Atgirden beddms ge liten effekt pa halterna NO2 och PM10 pa
Centralesplanaden. Atgirden beréiknas ge viss mdjlighet till att MKN
innehélls.

Eventuell samordning

Atgirden behdver samordnas med Trafikverket pa statliga viigar samt inom
kommunens verksamheter med fokus pé fysisk planering och skotsel av gator
och gronska. P4 statliga vigar maste reglerna for vigars och gators utformning
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foljas (VGU). Overenskommelse om kostnads- och ansvarsfordelning gors vid
behov.

Paverkar eller ar atgirden beroende av andra atgiirder i dtgirdsprogrammet?

Atgirden ir inte beroende av och paverkar inte andra atgirder i dtgirdsprogrammet.

Ar atgirden beroende av eller behéver samordnas med nigot annat styrdokument?

Atgirden behdver samordnas med ett antal styrdokument. Regionalt kan lyftas
Handlingsplan for gron infrastruktur i Visternorrland - kunskapsunderlag och atgérder
2020. Handlingsplanen innehéller sju forslag till insatsomraden diribland Gron
infrastruktur i planering och provning. Inom ramen for insatsomradet anges att gron
infrastruktur och ekosystemtjénster ska beaktas i den kommunala fysiska planeringen.
Vidare behdver atgidrden samordnas med kommunens Gronplan i1 vilken det ges
forslag pé atgirder for att sdkerstélla kvantitet av och kvalitet pa gronstrukturen i
centralorten. Slutligen anges i Oversiktsplan 2012 och i den Fordjupade dversiktsplan
for Ornskoldsvik centralort omraden for gronstruktur och att fler gronomraden ger
mojlighet att 16sa problem med luftkvalitet.

Tid for inforande
Ar 2024 och 16pande.

Bedomning for niir i tiden miljokvalitetsnorm forvantas uppnas om atgirden
genomfors

Ar 2026 om étgirden utfors tillsammans med andra étgirder di den ensam inte riicker for att
nd MKN.

Finansiering
Utefter E4:an ér det Trafikverket som finansierar atgarderna.

P4 lokalgator finansieras 4tgirden av Ornskoldsviks kommun genom
samhiéllsbyggnadsndmndens budget.

Bedomd kostnad

Eftersom det inte dr beslutat vilka delatgdrder som ska utforas och i vilken
omfattning, ska nedanstdende kostnadsbeddmningar endast ses som exempel.

o Utredningar, policy och végledningar kan ligga p& ungefar 100 000 SEK per
utredning.

o Kostnaden for utbyte av véixtlighet beror pa vad som ska goras och var
gronskan ska placeras. I gatumark kan uppforande av trad kosta over 50
000 SEK per trad.
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Exempel

Utredningar och omarbetning av gronplan 0,5 miljoner

Byt ut befintlig gronska (ta bort delar av
befintligt, plantera nytt 25 st) 2 miljoner

Summa 2 500 000 SEK

Atgéard 7: Forstarkt vagrenhalining

Atgirden innebir att forbittra viigrenhallningen med hjélp av utdkad luftberedskap i
syfte att minska partiklar. Detta inférdes redan i atgérdsprogrammet 2011 genom
utokad luftberedskap som anpassade vigrenhallningen baserat pa rddande
viaderforhédllanden och utslappsdata. Driftatgirderna behover fortsitta tills atgard 1 ar
genomford. Samarbetet med Trafikverket ar viktigt for att minska pikar vid
exempelvis sopning

Viégrenhéllningen innefattar att dammbindningsmedel appliceras pa sirskilt utsatta
vagsnitt samt sopning av grus. Férutom detta ska &dven véigrenhéllningen vid forskolor,
skolor och vardboende prioriteras. For att undvika omkullkérningar av motorcyklar pa
grund av halka vid dammbindning bor varningsskyltar stillas ut vid lampliga
tidperioder samt att motorcyklistféreningen i Ornsk6ldsvik informeras innan
dammbindning utfors.

Atgirden innebir att rutinen som Trafikverket har tagit fram for hur prognoser ska utfirdas
och hur dammbindningen ska genomforas fortsétter att foljas.

Det finns ocksa fler mgjligheter att utveckla och forstirka vagrenhallningen, bland
annat att prioritera snérdjning pa gdng- och cykelvagar vilket ger en stirkande effekt
till atgarden Frdmja cykling.

Forslag pa deliatgirder samt miljopaverkan

I tabell 14 nedan listas forslag pa delatgérder for att forstirka vigrenhallningen i Ornskoldsvik.

Tabell 14. Férslag pa delatgarder for en forstarkt vagrenhallning i Ornskéldsviks kommun.

71 Utokad vagrenhallning, pa kommunalt vagnat
7.2 Fortsatt vagrenhallning med dammbindningsmedel och framtagen rutin pa
Centralesplanaden
7.3 an,t e Prioritera snoréjning cykelvagar (finns redan idag viss prioritering)
utférande
7.4 Effektivisera bortforsling av sno
7.5 Anvanda tvattat bergskross (eller annat material som dammar mindre) vid

halkbekdampning

7.6 Installation av lokal vaderstation for att forbattra informationsunderlaget for
Infrastruktur .. ol s
vagrenhallning
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7.7 Utredning av vilka gator och parkeringar som kan gynnas av uttkad
vagrenhallning. Ta fram prioritering. Kontakt med privata fastighetsagare
Planering med parkeringar i centrala Ornskéldsvik i syfte att sakerstilla god
vagrenhallning for battre luftkvalitet.

7.8 Utredning av effektivare snoborttagning for att minska utslapp

I tabell 15 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhéllsekonomiska nyttor och
kostnader samt eventuell betydande miljopaverkan av forstarkt vagrenhéllning.

Tabell 15. En forstarkt vagrenhallnings miljdpaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor och
kostnader och samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljopaverkan e  Minskad uppvirvling av partiklar och darmed lagre halter PM10
Dammbindning sprider MgCl»

e  Narvéagbanan halls fuktig langre under dammbindningen 6kar
vagslitage och buller

Konsekvenser e  Trygg och saker narmiljo
e Okad méjlighet till cykling under vintertid

Samhillsekonomiska e  Minskade halter PM10
vinster e  Minskade sjukvardskostnader
o  Okad trafiksdkerhet

Sambhallsekonomiska e Dammbindning och sopning av grus
kostnader e Sno6rojning
e Installation av lokal meteorologistation

Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Dammbindning har visat sig vara en fungerande metod for att minska halterna PM10.
I en féltstudie genomford 1 LinkOping konstateras att under det forsta dygnet efter att
kemiskt dammbindningsmedel lagts pd vigen blev halterna PM 10 mellan 35 och 40 %
lagre (Gustafsson et al. 2010). Ett liknande resultat presenteras fran en faltstudie i
Stockholm, dér kalctummagnesiumacetat applicerades pé en torr motorvag. Detta
medforde att den dagliga medelkoncentrationen PM 10 minskade med 35 % och
slutsatsen drogs att framfor allt toppar av hoga halter PM 10 motverkades effektivt av
kemiska dammbindningsmedel (Norman & Johansson 2006).

Pa Essingeleden i Stockholm genomftrdes en kombinerad félt- och
modelleringsstudie. I denna visades att dammbindning berdknats ha motverkat
overskridandet av riktvérdet for PM10 mellan tre och atta dygn. Slutsatsen drogs att
det var troligt att MKN f6r PM 10 hade 6verskridits under tre till tta dygn om inte
dammbindning utforts (Elmgren 2020).

Bedomd effekt

Atgirder som vigrengdring och dammbindning kan férmodligen innebéra att det

kortsiktigt ar mojligt att klara miljokvalitetsnormen. Dammbindning ar dock en

akutatgird som dven har negativa effekter som okad kemikalieanvindning och att
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végbanan kan bli hal och slirig.

Sammantagen bedomning

Atgirden bedoms ge obefintlig effekt pa halterna NO2 och stor effekt pa halterna PM10 p3
Centralesplanaden.

Atgirden beriiknas ge stor mojlighet till att MKN for PM 10 innehélls.

Eventuell samordning

Atgiirden behdver samordnas internt inom kommunen med den avdelning som
ansvarar for snordjningen. Vidare behdver atgirden samordnas med centrumhandlare,
fastighetségare, Trafikverket samt ovriga aktorer som dr aktiva i centrala
Ornskoldsvik. Vid behovs skrivs dverenskommelse om ansvars- och
kostnadsfordelning.

Paverkar eller ér dtgirden beroende av andra atgiarder i atgirdsprogrammet?

Atgirden paverkar inte och #r inte heller beroende av andra atgirder i dtgirdsprogrammet.

Ar atgiirden beroende av eller behéver samordnas med nigot annat styrdokument?

Atgirden behover samordnas med genomforandet av kommunens Oversiktsplan.

Tid for inforande

Arbetet dr paborjat och fortgar.

Bedomning for niir i tiden miljokvalitetsnorm forvéintas uppnas om atgarden
genomfors

NO2: atgarden paverkar inte halten NO2.

PM10: halten PM10 kommer av erfarenhet av forra atgardsprogrammet na acceptabla
halter av PM10 direkt vid implementerandet, vilket rdknas fran nér atgardsprogrammet
faststills, berdknat 2026.

Finansiering

Ornskoldsviks kommun genom samhillsbyggnadsnidmndens budget.

Bedomd kostnad

Eftersom det inte dr beslutat vilka delatgarder som ska utféras och i vilken
omfattning, ska nedanstiende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

Utokad védgrenhéllning och omprioritering av snordjning innebér en utdkning
av driftbudgeten. Kostnaden beror pa vilka atgdrder som tas och pa vilket sitt
de utfors, men borde 1 praktiken endast innebéra fler arbetade timmar om
utrustning redan finns. Idag gar lilla och stora sopmaskinen gar pé heltid under
barmarkssdsongen. Utan inkdp av nya maskiner skulle det mgjligtvis kunna
okas genom skiftging, vilket sker under sandupptagningsperioden under varen.

Mer sopning innebdr inte endast fler mantimmar utan dven material, brénsle
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m.m.

o Utredningar, policy och végledningar kan ligga pd ungefar 100 000 SEK per
utredning.

« Installation av viderstation, beroende pa vilken slags vidderstation som viljs, for
100 000 SEK kan en bra kopas in. Till detta kommer driftkostnader.

Exempel

Investeringskostnader, ej driftskostnader

Kostnad for utdkad vigrenhallning oklar
Utredningar och omarbetning av gronplan 0,2 miljoner
Installera viaderstation 0,1 miljoner
Summa 300 000 SEK

Atgard 8: Framja kollektivtrafiken

Atgirden syftar till att fler invénare och besdkare ska nyttja kollektivtrafiken.
Kollektivtrafik i Ornskoldsvik bestar av buss bade lokalt och regionalt, samt tig
regionalt och nationellt.

Atgirden utfors genom deldtgirder som ska underlitta bussresande, exempelvis
genom fler bussturer, attraktivare och fler busshallplatser, subventionerade biljetter,
utokat samarbete och samordning med regionen och kollektivtrafikmyndigheten samt
underlittande av bussarnas framkomlighet. Aven informationskampanjer riktade mot
invdnarna kan frimja nyttjandet av kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken i Ornskoldsvik idag

I augusti 2016 infordes nolltaxa i kollektivtrafiken for ungdomar mellan 0-19 &r inom
Ornskoldsviks kommun. Antalet pastigande resenirer under perioden 2017-2019
ligger 1 genomsnitt ungefar 65% hogre per ar dn perioden 2014-2015. Placeringen av
resecentrum centralt 1 Inre Hamnen och pendeltégsstationen vid Bjornavégen,
Ornskoldsvik Norra, ér bland annat valt for att frimja mdjligheten att resa via
kollektivtrafik, ging eller cykel till tdg. (Ornskdldsviks kommun, 2011).

Ornskoldsviks kommun deltar dessutom i EU-projektet Bista Resan, vars syfte ér att
uppna en konkurrenskraftig arbetsmarknadsregion i Botniabaneomrédet genom
kraftigt 6kad andel resande med kollektivtrafik.

Under 2016 infordes nolltaxa for ungdomar for kollektivtrafiken i Ornskoldsvik.
Resandet 6kande dé overlag 6ver hela dret med ca 7-8%, hogre under skoléret. (WSP
2018). Effekten av inforande av nolltaxa i kollektivtrafiken dr dock debatterad.

Utifrdn kommunfullméktigemal med fokus pa klimatneutral kommunkoncern pagér
ndgra utredningar som knyter an till kollektivtrafik. Vidare dr arbetet med
trafikstrategi paborjat, dar bland annat kollektivtrafiken 1 centrum ingar.
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Forslag pa deldtgirder samt miljopaverkan

I tabell 16 nedan listas forslag pa delatgéirder for att framja resandet med
kollektivtrafik i Ornskodldsvik.

Tabell 16. Férslag pa delatgarder for att framja kollektivtrafiken i Ornskoldsviks kommun.

8.1 Hogre turtathet och anpassat linjenat
8.2 Samordning mellan olika kollektivtrafikslag, exempelvis lokala
Utforande och kollektivtrafiken och Regionala kollektivtrafikmyndigheten i
drift Vasternorrlands lan

8.3 Beteendepaverkande atgarder for att framja ett hallbarare resande t.ex.
initiera kollektivresor till evenemang, 6kat kollektivtrafiknyttjande

8.4 Battre tillganglighet till kollektivtrafik inom det omrade i staden dar
miljokvalitetsnormen riskerar att overskridas

8.5 Infrastruktur Uppférande av fler hallplatser med vaderskydd

8.6 Fortatning langs de storre kollektivtrafikrutterna

8.7 Utbyggnad av parkering for pendlare

8.8 Planering av bebyggelsestruktur och markanvandning for att underlatta
valet av kollektivtrafik

8.9 Skapa goda forutsattningar for att kollektivtrafik ska na ut till nybyggda
bostadsomraden

8.10 Planering Centrera stadsutvecklingen langs kollektivtrafikrutterna, exempelvis att
placera viktiga funktioner som resecentrum, eventarenor, skolor och
hogskolor samt képcentrum

8.11 Subventionerade biljetter

8.12 Informationskampanjer till invanare om féordelar med

I tabell 17 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhéllsekonomiska nyttor och
kostnader och eventuellt betydande miljopaverkan av en framjad kollektivtrafik.

Tabell 17. En framjad kollektivtrafiks miljdpaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor och
kostnader samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljopaverkan

e  Minskad biltrafik vilket medfér lagre utslapp av luftféroreningar
e  Fler bussar kan dock skapa risk for hogre ljudnivaer

Konsekvenser

e  Béttre hélsa

e  Mojlighet till forkortad restid

e  Mojlighet till 6kad tillganglighet for arbete, skola, friluftsliv,
handel med mera

e  Minskat behov av parkeringsytor i centrum

e  Farre trafikolyckor i och med farre fordon pa vdgarna

Samhillsekonomiska
vinster

e Minskade halter NO2 och PM10
e  Minskade sjukvardskostnader
e Transportsnal planering av markanvandning
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Samhillsekonomiska
kostnader

Subventionerade biljetter

Okad turtithet

Utbyggnad av kollektivtrafiknat

Fler hallplatser

Informationsspridning och kommunikation med invanare
Utbyggnad av parkering for pendlare

Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Framsta fordelen med ett 6kat nyttjande av kollektivtrafik dr att fler ménniskor ryms 1
ett fordon. Det innebér férre bilar pa viagarna vilket sdledes ger minskade utslapp.
Ytterligare en fordel ar att en relativt stor del av kollektivtrafiken redan idag drivs av
clektricitet 1 stéllet for fossila drivmedel, vilket innebér att det ar littare att stdlla om
till fossilfri kollektivtrafik dn en fossilfri fordonsflotta (Nagl et al. 2018).

I staden Gent, Belgien, inférdes en mobilitetsplan som bland annat innefattade att
utdka utrymmet for gang-, cykel- och kollektivtrafik samt inforandet av en sa kallad
’parking route” omkring stadskdrnan med parkeringsplatser under mark for att
mojliggdra goda forutsittningar for att na olika destinationer. Denna mobilitetsplan
resulterade i att nyttjandet av kollektivtrafik 6kade med 3— 5 % under de tvé forsta
aren (Iseborn et al. 2021).

Ett annat exempel 4r London, Storbritannien, dar miljozoner inférdes 1 kombination
med att korfalt gjordes om till bussfiler, cykelbanor och géngstrak utokades,
kollektivtrafiken forbattrades samt avgifter infordes for vissa fordon. Dessa atgarder
och foérandringar medforde att koncentrationen NO2 minskade med 2,1 % och
partikelkoncentrationen med 2,9 % mellan 2010 och 2016 (Iseborn et al. 2021).

Bedomd effekt

Genom att fraimja kollektivtrafiken kommer andelen resenirer som aker kollektivt i
stéllet for personbilar 6ka, vilket minskar antalet personbilar pa vdgarna i centrala
Ornskoldsvik.

Antalet minskade personbilar som detta skulle leda till kan jamforas med atgarden att
frimja gang- och cykeltrafiken. Berdkningen for den atgérden byggde pa att personson
bilarna minskade med 5 % till f6ljd av 6kad géng- och cykeltrafik vilket resulterade i
1-2 % lagre halter NO2 och cirka 2 % ldgre halter PM 10, se tabell 18. Ett antagande
om att personbilar minskar med 5 % till foljd av 6kad andel kollektivtrafik skulle
saledes leda till en liknande effekt pa fororeningshalterna. Vi kan dock anta att antalet
bussar skulle 6ka, vilket, om de inte ar elektrifierade, skulle minska vinsten négot.
Samtidigt kan fler bussar innebdra minskad personbilstrafik. Andringar i firdmedel
kan ha betydelse for hur stor uppvirvlingen av damm blir.

Tabell 18. Férandring i halt NO2 om antalet personbilar minskar med 5 % till f6ljd av att fler resenérer véljer
cykel. Se bilaga 4 Luftkartldggningen for mer information.

Scenario Arsmedelvirde | 98%-il dygn 98%-il timme Arsmedelvirde 90%-il dygn
NO: (ug/m?3) NO: (ug/m3) NO: (ng/m?3) PM10 (ug/m3) PM10 (ug/m3)
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Nollalternativ | 35,4 54,8 70,7 16 33,1

Med atgard 34,7 54,0 69,8 15,6 32,2

Skillnad (%) 1,9 1,4 1,2 2,4 2,5

Sammantagen effekt

Atgiirden bedoms ge liten effekt pa halterna NO2 och PM10 pa Centralesplanaden och
beriknas ge viss mojlighet till att MKN innehélls.

Eventuell samordning

Atgirden behdver samordnas med Regionala kollektivtrafikmyndigheten och DinTur.
Exempelvis for inspel om behov av nya héllplatser efter E4 behover det lyftas till Regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Vésternorrland. Finansiering sker via den nationella planen
och prioritering sker med andra behov 1 Norra Regionen. Om fortétningen sker ldngs gator
med hoga halter kan sdmre ventilationsforhallanden pé kort sikt innebdra hdgre halter.

Paverkar eller ar atgirden beroende av andra atgirder i atgirdsprogrammet?

Atgirden ir inte beroende av andra &tgirder men Atgirden paverkas positivt av
atgirderna Inféra genomfartsforbud, Infora miljézon och dubbdicksforbud samt
Sdnka  hastigheter pa utvalda gator. De ndmnda é&tgirderna forbattrar
forutséttningarna att frimja kollektivtrafiken.

Ar atgirden beroende av eller behéver samordnas med nigot annat styrdokument?

Atgirden behdver samordnas med ett stort antal styrdokument. Till att borja med den
Regionala transportplanen for Vasternorrland 2018-2029. I linstransportplanen ligger
ett stort fokus pa atgarder som forbattrar kollektivtrafiken, dar 116 miljoner kronor
prioriteras till kollektivtrafikanldggningar.

Vidare bor atgarden samordnas med Energi- och klimatstrategin for Vésternorrland
2020-2030. Strategin innefattar bland annat fokusomradet Transporteffektivt samhélle
och fossilfria transporter med tillhorande insatser sésom samordning mellan olika
transportslag vid funktionella pendlar och cykelparkeringar och hallplatser; hojd
standard och tillgdnglighet vid bytespunkter; informationsinsatser for att positivt
fordandra invanarnas attityd till kollektivt resande med mera.

Atgirden behdver vidare samordnas med genomfdrandet av kommunens Oversiktsplan. Ett
utvecklingsomrade som relaterar till luftkvalitet & kommunikationer och tillgdnglighet, dir
battre kollektivtrafik och utbyggnad av pendlarparkeringar anges som tva prioriterade
omréden.

Kollektivtrafikitgarder paverkas av och paverkar dven inriktningen i Fordjupad
oversiktsplan for Ornskoldsvik centralort.

Insatsen lyftes som viktig 1 Handelspolicy och handelsstrategi 2014 (policyn och
strategin har utgatt) utifran att tillgéngligheten in till centrum bor forbéttras.

Slutligen kan lyftas Strategi for tillgdnglighet och delaktighet for personer med

funktionsnedsittning 2021-2024 med tgirden ”Okad tillginglighet i

kollektivtrafiken” samt Parkeringspolicy och parkeringsstrategi for Ornskdldsviks
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centrum och tétort 2015 med atgédrden ”Arbetsplatsparkering for bilar bor hanvisas till
lagen i utkanten av centrum i syfte att framja kollektivtrafik”.

Tid for inforande
Ar 2026.

Bedomning for niir i tiden miljokvalitetsnorm forvantas uppnas om atgirden
genomfors

NO2: &r 2026 om andra atgérder i programmet infors.
PM10: ar 2026 om andra atgirder 1 programmet infors.
Finansiering Ornskoldsviks kommun.

Bedomd kostnad

Beroende av vilka av de foreslagna atgiarderna som infors. Subventionerade biljetter
skulle innebdra en stor kostnad, men ocksa ge stora effekter.

Eftersom det inte dr beslutat vilka deldtgidrder som ska utforas och i hur stor skala ska
nedanstdende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

Investeringskostnader

o Utredningar kan ligga pd ungefir 100 000 SEK per utredning.

o Paverkanskampanjer ligger pa ungefar 100 000-200 000 SEK per kampanj
beroende pa hur den utformas.

o Uppfora nya vaderskydd for busshallplatser kan kosta mellan 100 000—
500 000 SEK beroende pé storlek och utformning. De kan dock
reklamfinansierad.

o Kostnaden for parkering dér pendlare kan stélla sin bil for att ta kollektivtrafik
beror frémst pd var den placeras och hur mycket grundarbete som behover
goras. En standardkostnad for.20 bilar kan ligga pé 1 miljon SEK.

Driftskostnader

o Subventionering av kollektivtrafiksavgift beror pa hur mycket av biljettpriset
som ska subventioneras. Ska det vara helt gratis eller vara en lagre kostnad,
ska det rikta sig till alla invénare eller en mindre grupp. Det kan ligga pa allt
fran 1 000 000 till 5 000 000 SEK

o Kostnad for hogre turtdthet och anpassat linjenét beror till stor del pa hur
ofta och hur langt bussarna gar, men dven vilket drivmedel som anvéinds.
Denna atgérd inom kollektivtrafiken som sannolikt skulle ge storst effekt ar
en Okad turtéthet 1 de starkaste straken, men detta ar svart att
kostnadsbeddma.
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o Utveckla arbetet med samhéllsplanering, 6versiktsplanering och
detaljplanering sa att kollektivtrafik prioriteras bor inte leda till utdkade
kostnader.

Exempel

Investeringskostnader, ej driftskostnader
Utredningar 0,1 miljoner

Informationskampanj 0,2 miljoner

10 vaderskydd 5 miljoner
Pendlarparkering 1 miljon
Summa 6 300 000 SEK

Atgérd 9: Sankta hastigheter pa utvalda gator

Atgiirden gir ut pa att sinka den reella hastigheten pa utvalda gator i centrala
Ornskoldsvik med syfte att minska utslipp frén trafiken men 4ven att friimja ging-
och cykeltrafiken.

Atgirden innebir att den reella hastigheten séinks pa Centralesplanaden och andra
gator genom att infora trafiksdkerhetskameror, alternativt andra hastighetsddmpande
atgirder. Aven fler hastighetsskyltar kan séinka den reella hastigheten.

Forslag pa deldtgirder samt miljopaverkan

I tabell 19 nedan listas forslag pa delatgérder for att sdnka hastigheten pé vissa utvalda
gator.

Tabell 19. Férslag pa delatgarder for att sénka hastigheten i centrala Ornskéldsvik.

9.1 Installera trafiksdkerhetskameror pa Centralesplanaden
Infrastruktur
9.3 Placera fler hastighetsskyltar
9.4 Utredning av hastighetskameror pa andra gator
9.5 PIaneri.ng och Utredning om fler hastighetsdampande tgérder, s& som
utredningar avsmalning av vig. P& Centralesplanaden och lokala kommunala
gator.

I tabell 20 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhéllsekonomiska nyttor och
kostnader samt eventuell betydande miljopaverkan genom siankta hastigheter.
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Tabell 20. Miljopaverkan av sankta hastigheter samt konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor,
samhallsekonomiska kostnader och méjlighet att medféra betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljopaverkan e Hastighetskameror leder troligen till en lagre, reell hastighet

e Eventuellt lagre utslapp av luftféroreningar

e  Tryggare trafikmiljo vilket kan fa fler att vélja att ga eller cykla,
vilket minskar biltrafiken och saledes utslappen

Konsekvenser for de e  Okad sikerhet och trygghet
allmanna och enskilda e Trevligare och lugnare innerstadsmiljo
e  Positivt for hdlsan om det medfor att fler véljer att ga eller cykla

Samhallsekonomiska o  (Okad trafiksdkerhet

vinster e Trevligare och lugnare innerstadsmiljo
Samhallsekonomiska e Inkop och installation av hastighetskameror
kostnader

Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Det finns samband mellan lagre hastighet och lagre utslédpp av luftféroreningar, och en
modelleringsstudie genomford i Belgien visade att nér hastigheten sénktes frén 50
km/h till 30 km/h minskade utsldppen av NOx med 25 % (Madireddy et al. 2011).
Aven en modelleringsstudie genomford i Goteborg indikerar att en sinkt hastighet
innebdr l4gre halter NO2 vid stora trafikleder. Didremot dkade halterna NO2 vid en
hastighetsséinkning pa lokala vignit pa grund av att trafikflodena blir storre (Olofson
& Sjoholm 2022). Ytterligare en modelleringsstudie visade att om medelhastigheten
sanktes fran 100 km/h till 90 km/h p& motorvég s& minskar utsldppen av bade NOx
och partiklar fran dieseldrivna fordon. En hastighetssdnkning frdn 50 km/h till 30 km/h
pa en mindre vag undersoktes ocksd, men dér var konsekvenserna for utslappen inte
lika tydliga (Europeiska miljobyrén 2020).

I Oslo genomf6rdes en filtstudie av hur en hastighetssankning fran 80 km/h till 60
km/h paverkade luftkvaliteten. Resultatet visade att den reella hastighetsminskningen
blev ungefir 5 km/h, vilket varken resulterade 1 lagre halter NOx eller PM10 (Folgere
et al. 2020). En filt- och modelleringsstudie i Stockholm visade & andra sidan pé att
halten PM 10 sjunker med en ldgre hastighet, men for att det skulle gora skillnad for
antalet dagar med overskridanden behdvde hastigheten sdnkas med 20 km/h eller mer.
Det konstaterades dven att fordonsflodet har stor betydelse for halterna av
luftféroreningar (Johansson et al. 2011a). Liknande slutsats nis av Panis et al. (2006)
som konstaterar att endast sdnkt hastighet inte ger en signifikant skillnad pé utsliappen
fran bilar, utan det d&r mycket komplext och kréver att dven faktorer som trafikflodet
tas hénsyn till.

Det ér inte entydigt att en sénkt hastighet medfor lagre utslipp av NO2 och PM10. En
modelleringsstudie i Dublin, Irland visade exempelvis att nir hastigheten i stéllet
hojdes fran 30 km/h till 50 km/h minskade koncentrationerna NO2 och PM10 (Tang et
al. 2019).
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Bedomd effekt
Atgirden beddms ha liten effekt for NO2 och PM10 beroende pé val av gator.

Sammanfattningsvis medfor denna dtgérd att den reella hastigheten pa
Centralesplanaden och eventuellt andra gator sénks, vilket det finns indikationer pa

medfor att utslaippen av NO2 och PM10 minskar. Om den reella hastigheten sanks
skapar det en tryggare och lugnare trafikmiljo vilket skulle kunna framja gdng- och
cykeltrafiken. Om fler skulle vilja att ga eller cykla skulle d&ven det pa sikt leda till
lagre utslipp. Effekten pa luftkvaliteten i Ornskodldsvik fran att infora
hastighetskameror eller farthinder pd Centralesplanaden eller annan gata bedoms vara
liten.

Sankta hastigheter ger inte ndgon minskning av NO2 och PM10 om de innebir fler

inbromsningar och uppstarter, utan forutsittning ett jamt trafikflode.
Litteraturstudierna visar ocksa pa att det inte entydigt att sankt hastighet ger lagre
utsldpp dven om indikationer finns.

Sammantagen bedomning

Atgiirden beddms ge liten effekt pa halterna NO2 och PM10 pa Centralesplanaden och

berdknas ge viss mojlighet till att MKN innehalls. Det vill sdga sénkt hastighet samt
fler kameror bedoms ha marginell effekt, dubbdick behovs fortséttningsvis.

Eventuell samordning

For uppforande av hastighetskameror behovs samordning med Trafikverket.

Paverkar eller ér atgirden beroende av andra atgirder i atgirdsprogrammet?
Atgiirden paverkas inte av och ir inte beroende av andra étgirder.

Ar atgiirden beroende av eller behéver samordnas med nigot annat styrdokument?
Nej

Tid for inforande

Ar 2026.

Bedomning for niir i tiden miljokvalitetsnorm forvéantas uppnas om atgirden
genomfors

NO2: ar 2026 om andra atgérder 1 programmet infors. PM10: &r 2026 om
andra atgdrder 1 programmet infors dé atgérden i sig inte bedoms ge

tillracklig effekt.

Finansiering

Trafikverket Ornsk6ldsviks kommun
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Bedomd kostnad
Eftersom det inte dr beslutat vilka deldtgédrder som ska utforas och 1 hur stor skala ska

nedanstaende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

o Utredningar kan kosta ungefar 100 000 SEK per utredning.
o Nya trafikskyltar kostar ungefar 5000 — 10 000 SEK att uppfora.

Exempel

Utredningar 0,2 miljoner
2 stycken trafiksdkerhetskameror 1 miljon

6 hastighetsskyltar 0,05 miljoner

Summa SEK 1 250 000

Atgardsprogram - bilaga 3 Utforlig presentation av atgérderna4s



ORNSKOLDSVIKS
KOMMUN

BILAGA 4 LUFTKARTLAGGNING

ATGARDSPROGRAM

Forbattrad lufthalsa i centrala Ornskoldsvik NO» och
PM10

2025-07-11




ATGARDSPROGRAM, Forbattrad lufthalsa i centrala
Ornskdldsvik NO2 och PM10

bilaga 4 Luftkartlaggning
Reviderat utifran underlag fran WSP samt inkomna synpunkter.

Foto framsida: Pexels.com

Atgardsprogram -bilaga 4 Luftkartlaggning |2



Sammanfattning

WSP har pa uppdrag av Ornskoldsviks kommun tagit fram ett atgérdsprogram for utomhusluften i
kommunen. Foreliggande luftkartliggning &r ett underlag till atgérdsprogrammet. Dérefter har
kommunen inhdmtat synpunkter internt och externt innan remissforfarande. Efter remissforfarande och
Oppet samrad har dokumentet fardigstallts.

Syftet med luftkartliggningen ar gora spridningsberdkningar for trafikerade gator 1 centrala
Ornskoldsvik for att utgora underlag till Atgérdsprogrammet. Berikningar har gjorts for nuvarande
trafiksituation samt for tre av atgirdsforslagen i programmet, byggande av Asbergstunneln,
frimjande av cykling sam elektrifiering av stadsbussar. Berdkningarna ar gjorda 1 programvaran
SIMAIR.

Baserat pa resultaten av spridningsberdkningarna som presenterats i foreliggande utredning kan
foljande slutsatser dras.

Utan atgérder dr risken stor for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna for dygns- och
timmedelvdardena av NO2.

Atgirden att bygga Asbergstunneln ger en stor sdnkning halterna av NO2 och PM10, for det
berdknade scenariot innehdalls miljokvalitetsnormerna med god marginal.

Atgiirden att frimja cykling ger en liten minskning av halterna.

Elektrifiering av stadsbussflottan ger enligt berdkningarna en minskning av kvéavedioxid utsldppen pa
cirka 10 %, vilket kan vara tillrackligt for att innehalla miljokvalitetsnormen. Av 11 linjer trafikerar
tva Centralesplanaden mellan Nygatan och Lasarettsgatan. Ovriga 9 korsar Centralesplanaden vid
Nygatan.
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1. Sammanfattning
Bakgrund och syfte

WSP har pé uppdrag av Ornskdldsviks kommun tagit fram ett atgiirdsprogram for att minska halterna
av kviivedioxid och luftburna partiklar (PM10) i utomhusluften i centrala Ornskéldsvik. Foreliggande
luftkartlaggning ar ett underlag till atgérdsprogrammet.

Syftet med luftkartliggningen dr gora spridningsberdkningar for trafikerade gator i centrala
Ornskoldsvik for att utgora underlag till tgirdsprogrammet. Beriikningar har gjorts for nuvarande
trafiksituation samt for de av atgardsforslagen i programmet dér berdkningar kréivs.

Luftféroreningar

1.1.1 Kviiveoxider (NOx)

Begreppet kvdveoxider (NOx) inkluderar kvavemonoxid (NO) och kvévedioxid (NO2). Kviveoxider
bildas vid hoga temperaturer vilket dr anledningen till att forbranningsprocesser star for de storsta
utsldppen. Vid utsldppspunkten fran avgasror eller skorsten dr forhallandet mellan NO och NO2
typiskt 80—90 % NO och 10-20 % NO2. Kvivemonoxid omvandlas sedan genom atmosfarkemiska
processer till bland annat kvévedioxid, vilket gor att férhdllandet forskjuts mot storre andel
kvavedioxid.

Vigtrafik dr den storsta utslédppskéllan av kvéveoxider i titorter, men dven processer som
energiproduktion, arbetsmaskiner samt sjofart dr betydande utslappskallor. Kviveoxider dr inte
enbart skadligt for ménniskors hilsa utan har ocksa betydande negativ paverkan pa miljon da det kan
leda till forsurning och 6vergddning.

1.1.2 Luftburna partiklar

Partiklar 1 omgivningsluften varierar i storlek fran enstaka nanometer (nm) till hundratals mikrometer
(um). Partikelhalten i utomhusluft beror pa flera faktorer dar végtrafiken svarar for en betydande del.
Partiklar som trafiken orsakar kan komma fran vigdamm (exempelvis sandningssand,
vagbeldggnings-, ddcks- och bromsslitage) och avgaser. Andra killor kan vara markerosion, utslapp
frdn sméskalig vedeldning, energianldggningar och industriverksamhet (Véigverket 2007).

Det finns miljokvalitetsnormer for tva storleksmatt av luftburna partiklar, PM2,5 och PM10. PM2,5
innefattar masskoncentration av alla partiklar med en (aerodynamisk) diameter mindre dn 2,5 pm och
analogt sa &r PM10 masskoncentrationen av alla partiklar med en (aerodynamisk) diameter mindre
an 10 um. Slitagepartiklar &r generellt betydligt storre &n partiklar fran forbranning. Slitagepartiklar
dominerar darfor ofta PM10, medan forbranningspartiklar fir stérre tonvikt 1 PM2,5.
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Luftkvaliteten i Ornskoldsvik

1.1.3 Kvivedioxid

NO2-halten i centrala Ornskoldsvik har dvervakats sedan 2009, fram till 2013 skedde 6vervakningen

endast under vinterhalvaret, frdn 2014 och framat 6vervakas NO2 aret runt. Méitstationen for NO2 ar
placerad pd sddra sidan av Centralesplanaden 15 pa fastigheten Venedig 9, figur 1 visar
matstationens placering pa en karta.

Mellan 2014 och 2019 har miljokvalitetsnormerna for dygns- och eller timmedevéardena for NO2

overskridits under varje ér, inget Gverskridande har skett av drsmedelvirdet. Detta har foranlett
framtagandet av Atgirdsprogrammet for kvivedioxid.
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Figur 1. Placering av matstation fran andra halvaret 2005 och framat, matstationen ar markerad med ett svart kryss.
1.1.4 Luftburna partiklar PM10

PM10 har sedan 2011 6vervakats kontinuerligt pd Centralesplanaden pé fastigheten Ungern 5 1
centrala Ornskoldsvik, figur 2 visar mitstationens placering pé en kartbild. Fram till och med &r 2010

skedde métning endast under en del av aret. Métaren var tidigare placerad vid fastigheten Venedig 9,
men sedan 1 borjan av ar 2021 flyttades den till fastigheten Ungern 5 vilket visas 1 figur 2. Under

2008 och 2009 klarades inte miljokvalitetsnormen f6r PM 10 vilket foranledde framtagandet av ett
Atgirdsprogram samt kontinuerlig mitning av PM10 &ret runt. Atgirdsprogrammet innebar bland
annat dammbindning pé& Centralesplanaden. Sedan 2010 har inte miljokvalitetsnormerna for vare sig

arsmedelvirdet eller dygnsmedelvardena overskridits pa Centralesplanaden. Vissa av atgiarderna, till
exempel dammbindning, kommer dock att fortsétta.
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Figur 2. Kartbild 6ver méatstationen vid Centralesplanaden, méatstationens placering &r markerad med ett svart kryss.
Miljokvalitetsnormer

I Europaparlamentets och rddets direktiv om luftkvalitet och renare luft i Europa (2008/50/EG)
definieras ett antal miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft som Sverige har implementerat i
Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477).

Utgéngspunkten for en miljokvalitetsnorm &r att den tar sikte pa tillstandet i miljon och vad
minniskan och naturen bedoms kunna utsittas for utan att ta stor skada samt att uppfylla krav som
stélls pa EU-niva (Luftguiden, Naturvardsverket, se kap 2).

MKN ér juridiskt bindande och ska uppfyllas ddar minniskor normalt vistas. Med utomhusluft avses
sparbunden trafik.

enligt forordningen utomhusluften med undantag for arbetsplatser samt vigtunnlar och tunnlar for

MKN f6r NO2 samt PM10 enligt luftkvalitetsforordningen (2010:477) anges 1 tabell 1.
1.1.5 Tilliimpning

Enligt Naturvardsverkets skrift Luftguiden - handbok om miljékvalitetsnormer for utomhusluft,

Naturvérdsverket! dr det den kommun eller myndighet som ska tillimpa regelverket om

miljokvalitetsnormer som sjdlv ytterst maste avgora var normerna ska tillimpas. Enligt Luftguiden
ska miljokvalitetsnormerna till skydd for manniskors hélsa inte ska utvirderas pa foljande platser:

I Naturvardsverket, Lufiguiden, handbok om miljékvalitetsnormer for utomhusluft, Version 4, 2019
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o Varje plats inom omraden dit allmédnheten inte har tilltrdde och det inte finns ndgon fast
befolkning.

o Fabriker eller industrianléggningar dir samtliga relevanta bestimmelser om hélsa och sikerhet pa
arbetsplatser tillimpas.

o Pa viégars korbana och mittremsa utom om fotgdngare har normalt tilltridde till mittremsan.

1.1.6 Utviirderingstrosklar

For NO2 och PM10 finns en &vre utvirderingstroskel (OUT) och en nedre utvirderingstroskel
(NUT). Utvérderingstrosklarna ar nivaer under MKN som anger i vilken omfattning som kontrollen
av MKN bor ske. I luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477) anges att om matningar eller
berdkningar visar att virdet

« Overstiger den dvre utvirderingstroskeln, ska kontrollen ske genom métning som kan
kompletteras ned berdkning eller mitning med lagre kvalitetskrav

o Understiger den nedre utvirderingstroskeln, fir kontrollen ske genom en kombination av métning
och berédkning, eller

o Understiger den nedre utvarderingstroskeln, far kontrollen ske genom enbart berdkning eller
skattning eller en kombination av metoderna

1.1.7 Sammanfattande normvirden
MKN, nedre och dvre utvarderingstrosklar for NO2 och PM10 enligt luftkvalitetsforordningen (SFS
2010:477) anges 1 tabell 1.

Overskridande av MKN timmedelvirdet for NO2 tillats 175 ganger per kalenderar (forutsatt att

gransvirdet 200 (ng/m3 inte verskrids fler 4n 18 ganger) och dverskridande av dygnsmedelvirdet
tillats 7 ganger per kalenderar vilket motsvaras av en 98-percentil. Overskridande av MKN
dygnsmedelvardet for PM10 tillats 35 ganger per kalenderar vilket motsvaras av en 90-percentil, se
tabell 1.

Tabell 1 Sammanstalining dver miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft, nedre respektive évre utvarderingstroskeln.

Amne  |Haltmatt Arsmedelvirde [pg/m?] 90%-il 98%-il 98%-il
dygn dygn timme
(ng/m®)  (pg/m®)  (ng/m?)
PM10 MKN 40 50
OuT 28 35 -
NUT 20 25
NO:z MKN 40 - 60 90
OuT 32 - 48 72
NUT 26 = 36 54
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2. Metod

Berakningsmodell

Spridningsberdkningarna ir utférda med spridningsmodellen SIMAIR, som é&r ett webbaserat verktyg
som utvecklas och tillhandahalls av SMHI. Modellen &r forbered med meteorologi och
bakgrundshalter for olika berdkningsar. Mer om berdkningsmodellens beskaffenhet kan ldsas pa

SIMAIR webbplats2.

Berdkningarna for respektive for nuldgesscenariot och atgérd 1 och 3 ér utforda i modellsystemet
SIMAIR2. Berédkningar for atgard 2 ar gjorda i SIMAIR3. Anledningen till att SIMAIR3 for atgard 2
var att elektrifiering av stadsbussar ej var tillgangligt som val i SIMAIR2.

SIMAIR bestér av delmodellerna SIMAIR-vdg och SIMAIR-korsning. Delmodellen SIMAIR-vig
har 1 denna kartliggning anvints for att berdkna halter 5 meter bredvid vigar inom gaturum.
SIMAIR-vig behandlar gaturum detaljerat och ar déarfor vl passat for jamforelse med métningar
utforda 1 gaturum. Delmodellen SIMAIR-korsning har anvénts for att berdkna ett rutnét over hela det
aktuella omréadet for en mer 6versiktlig bedomning av luftkvaliteten. Fordelen med SIMAIR-
korsning dr att det r mgjligt att géra en bedomning av luftkvaliteten dér flera vigar samverkar vilket
inte dr mojligt 1 SIMAIR-védg.

Validering

Modellberdkningarna i SIMAIR har validerats mot méitningar fran maétstationen pa
Centralesplanaden med SMHIs verktyg for validering av modellberdkningar3. Valideringen har
gjorts for ar 2020. Valideringen tar fram kvalitetsmétt pa hur mycket arsmedelvérdet och
percentilviardena skiljer sig mellan berdknad och uppmiétt halt. Valideringen ger en korrektionsfaktor
som det modellerade resultatet multipliceras med. For att ta fram data till valideringsprocessen gors
en berdkning pd samma végavsnitt som métningarna gors pa.

1.1.8 Korrektionsfaktorer

Tidigare jimforelser mellan berdkningar i SIMAIR och métningar har visat pd systematiska
skillnader mellan berdknade och uppmétta halter, forforallt gillande kvévedioxid. Anledningen till
detta har bland annat varit svart for SIMAIR att hantera inversion i framforallt norrldndska stader
samt att det varit ett systematiskt fel i emissionsdatabasen pd grund av fusk i
emissionsrapporteringen fran fordonstillverkare.

Tabell 2 visar korrektionsfaktorer framtagna for Ornskoldsvik. Fér NO2 overskattas berdknade
arsmedelvirden kraftigt och det berdknade resultatet har korrigerats genom att multiplicerats med
faktorn 0,66. For dygnsmedelvdrdena av NO2 underskattar berdkningarna halterna nédgot och en
korrektionsfaktor pd 1,06 anvinds. For timmedelvdrdena av kvéavedioxid underskattar

2 https://www.smhi.se/tema/simair

3 https://www.smhi.se/tema/hur-val-overensstammer-simair-med-matningar-1.31422

berdkningarna halterna och en korrektionsfaktor pa 1,24 anvédnds. For PM10 underskattas
arsmedelvirdet och en korrektionsfaktor pa 1,15 anvénds, for dygnsmedelvirdena underskattar
berdkningarna halterna nigot och en korrektionsfaktor pa 1,02 anvinds.


http://www.smhi.se/tema/simair
http://www.smhi.se/tema/simair
http://www.smhi.se/tema/hur-val-overensstammer-simair-med-matningar-
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Tabell 2. Framtagna korrektionsfaktorer som anvands i luftkartlaggningen och atgardsprogrammet fér Ornskoldsvik.

NO NO NO PM10 PM10
arsmedelvirde dygnsmedelvirde timmedelvirde Arsmedelvirde Dygnsmedelvirde
0,66 1,06 1,24 1,15 1,02

Beraknade scenarier

Nuliige

For analys av nuldget har trafikdata som finns forprogrammerad i SIMAIR, trafikdata har
kompletterats med trafikdata frin lokaliseringsutredningen av Asbergstunneln, for de viigar som
direkt berérs av tunnelns byggande.

Baséret for trafiken och meteorologin har varit 2020.

Tabell 3 visar trafiksiffror for viigavsnitten i centrala Ornskdldsvik, for vilka halter har beréknats for
nulidgesscenariot.

Tabell 3. Skyltad hastighet, Trafiksiffror (ADT) och andel tung trafik (%) fér berakningarna av nuldgesscenariot

Vig Vigavsnitt Skyltad ADT  Tung
hastighet trafik (%)
(km/h)
E4/Centralesplanaden Norr/6st om Brostarondellen 100 11572 15
Syd/vast om Brostarondellen till 60 16650 13
Bjornavagen
Korfalt vid ramp mot Bjérnav. 60 6693 13
Bjérnavagen till Vikingagatan ~ 60/40 20154 11
Vikingagatan till 40 21164 10
Viktoriaesplanaden
Viktoriaesplanaden till 40 20480 10
Lasarettsgatan
Lasarettsgatan till 40 23174 8

Paradisrondellen

Paradisrondellen och vasterut 40/70 14013 14
soder om tunneln




Viktoriaesplanaden

Angermanlandsgatan

Nygatan

Norra rampen fran60
E4/Centralesplanaden

Sédra rampen fran60
E4/Centralesplanaden

Fran ramper centralesplanaden40
till rondellen
Angermanlandsgatan

Rondellen Angermanlandsgatan40
och norrut

Strandgatan - Tradgardsgatan 40
Tradgardsgatan - Hamngatan 40
Hamngatan - Laroverksgatan 30
Laroverksgatan - Fabriksgatan 30
Fabriksgatan -40

Centralesplanaden

Korsning 6ver Centralesplanaden40

Centralesplanaden -40
Nytorgsgatan

Nytorgsgatan - Bergsgatan 40
Nygatan - Renenrondellen 30
Renenrondellen 40
Renenrondellen - pafart40
sjukhusgatan

Sjukhusgatan -Algenrondellen 40

Algenrondellen -40
Vikingarondellen

Centralesplanaden -30
Nytorgsgatan
Nytorgsgatan - Bergsgatan 30

Bergsgatan - Parkgatan 30

1544

3601

9323

9 688

3777

3600

4079

5244

8610

6294

1654

564

1558

2851/

2304

1308

2923

9247

3249

3741

4563

16

16

16

16

16

16

16

16

24

24

24




Korsgatan

Vikingagatan

Lankgatan

Villagatan

Landsjébacken

Fabriksgatan

Strandgatan

Parkgatan -30
Kyrkgatan/Angermanlands gatan

Renenrondellen - Smedjegatan 40

Smedjegatan -40
E4/Centralesplanaden

Rondellen Angermanlandsgatan -40
E4/centralesplanaden

E4 - Valhallavagen 40

Valhallavdgen - Stenhammargrand 40

Stenhammargrand -40
Fridhemsvagen

Fridhemsvagen- Lankgatan 40
Lankgatan - E4 40
Vikingagatan - Villagatan 30
Lankgatan - Landsjébacken 30
Landsjobacken -30
Vegagatan/Skyttegatan

Vegagatan - Fabriksgatan 30
Fabriksgatan - Laroverksgatan 30

Laroverksgatan - Museirondellen 30

Lank 1 fran Skogsgatani SIMAIR 30

Lank2 till Villagatan i SIMAIR 30

Viktoriaesplanaden - Vegagatan 30

Vegagatan - Villagatan 30
Stationsrondellen lank 1 40

Lank2 fram till Jarnvagsgatan 40

4563

1346

2070

6 592

6 592

6 592

6 592

6 592

6 592

3082

3096

3181

3212

3790

4502

1586

1586

3220

2769

10391

10391

24

N/A

N/A




Lasarettsgatan

Modovéagen

Sjalevadsgatan

Ornskéldsgatan

Jarnvagsgatan - Lasarettsgatan (till40
Torggatan, gor kort lank)

Jarnvagsgatan (Torggatan) 40
- Lasarettsgatan

Lasarettsgatan - Hotellgatan 40
Hotellgatan - Storgatan 40
Storgatan - Nygatan 40

Nygatan - Viktoriaesplanaden 40

Viktoriaesplanaden — Sjogatan 40

Strandgatan - Torggatan 30
Torggatan - Skolgatan 30
Skolgatan - Fabriksgatan 30
Fabriksgatan - Kbpmangatan 30
Képmangatan -30

Centralesplanaden/E4

Korsning over30
Centralesplanaden/E4

Centralesplanaden - Nytorgsgatan 30

Rondell Modovagen - rondell40
Strandgatan (Paradisrondellen —
Stationsrondellen)

Rondell Strandgatan till byggnad60
korsar vagen (Jarnvagsgatan)

Jarnvagsgatan soderut, lank i60
SIMAIR till mitten innan
Varvskajen

Jarnvagsgatan och soderut till60
Modovagen

Linkl fr&n Ornskéldsgatan mot40

Asgatan

Lank2 fram till Asgatan 40
Asgatan - Vastra Dalgatan 40
Vistra Dalgatan, Asviagen 40
Nytorgsgatan - Bergsgatan 30

10391

10391

10391

10391

10391

10391

10391

1590

3177

2789

2697

4553

3171

3978

15081

15455

15423

15423

5028

5028

5028

5028

1184

16

16

16

16

16

16

16




Bergsgatan - Sjalevadsgatan lankl 40 11846

Bergsgatan - Sjdlevadsgatan lank2 40 11846
Nytorgsgatan Nygatan - Storgatan 30 15061
Storgatan - Lasarettsgatan 40 10391
Lasarettsgatan - Ornskéldsgatan 40 34671

Atgiird Asbergstunneln

I atgirdsprogrammet foresls dtgirden att bygga en tunnel genom Asberget, vilket gor att E4 flyttas
fran att gd genom centrala Ornskoldsvik till att gi genom Asbergstunneln. Atgirden forvintas flytta
merparten av genomfartstrafiken frin centralesplanaden till Asbergstunneln. Ar 2016 gjordes en
lokaliseringsutredning for tunneln av Trafikverket. I den utredningen presenteras ett trafikscenario
for hur trafiken pa de statliga viglankarna forandras nér tunneln ar 1 drift. Tabell 4 visar trafiksiffror
for de vagavsnitten som direkt forvéntas paverkas av atgérden. Pa Centralesplanaden, dér
overvakning av luftféroreningar sker och dir 6verskridanden av miljokvalitetsnormen har skett, mer
an halveras arsdygnstrafiken om atgirden genomfors. Andelen tung trafik forvantas ocksd minska
kraftigt, da merparten av den tunga trafiken utgors av genomfartstrafik och forvéntas anvénda
tunneln.

Utover befintliga vigavsnitt har &ven utsldpp av luftfororeningarna fran tunnelmynningarna
berdknats. For att uppskatta haltbidraget fran tunnelmynningarna har en metod framtagen av SLB-

analys# anvints. Enligt metoden ldggs ett ytterligare vigavsnitt till som veckade linjer pa ett avstdnd
pa cirka 100 meter frén tunnelmynningen for att simulera utslédppen frdn tunnelmynningen till
omgivningen. Enligt metoden ansitts trafikmingden pé den veckade viigkanten till ADT*,05 vilket
ger en bra representation av tunnelmynningens utslapp till omgivningen.

Tabell 4 Skyltad hastighet, Trafiksiffror (ADT) och andel tung trafik (%) fér berakningarna av Atgérd Asbergstunneln

Gata Vagavsnitt Skyltad Apt Tung trafik
hastighet (%)
(km/h)

E4 Paradisrondellen— 14013 14

vasterut lank1

Paradisrondellen — 8248 19
vasterut lank2

Centralesplanaden Lasarettsgatan - 9408 2
Paradisrondellen

4 Avstandets betydelse for luftféroreningshalter vid vagar och tunnelmynningar, LVF 2010:22

Viktoriaesplanaden 8 801 3
- Lasarettsgatan
Vikingagatan- Viktoriaesplanaden 9464 4

E4 Bjornavagen — Vikingagatn 8 147 4



E4 Avfart mot norra tunnelmynningen 11 000 15

Atgiird frimjande av cykling
I atgirdsprogrammet foreslas som &tgird att Ornskoldsviks kommun frimjar dkad cykling. Vilket
ocksa ar ett existerande mal for kommunen. For att uppskatta vilken effekt dtgérden far pa

luftkvaliteten i staden har det antagits att frimjande av cykling kan minska personbilstrafiken med 5
%.

Berdkningar har gjorts i SIMAIR for avsnitten av Centralesplanaden mellan Paradisrondellen och
Lasarettsgatan samt Lasarettsgatan Viktoriaesplanaden. Vilket 4r samma véigavsnitt som métningar
av PM10 och NO2 genomfors pa. Tabell 5 visar trafiksiffror som ADT fore och efter atgirden for
ovannimnt vagavsnitt.

Tabell 5 Arsdygnstrafik (ADT) fér Centralesplanaden som anvéands vid berékningar av effekten atgéarden fér framjande
av cykling far.

Vig Vigavsnitt ADTinnan ADT efter atgird
atgard
Centralesplanaden Lasarettsgatan— 23174 22015

Paradisrondellen

Victoriaesplanaden 20480 19 456
- Lasarettsgatan

Atgiird elektrifiering av bussar

I atgirdsprogrammet foreslas att Ornskoldsviks kommun byter ut befintlig flotta av fossildrivna
stadsbussar till en elektrifierad fordonsflotta. For att berdkna potentiell effekt av atgiarden har
utslédppen frén samtliga stadsbussar antagits vara helt elektrifierade i SIMAIR3, i 6vrigt har ingen
modifiering gjorts fran nuldgescenariot.

3. Resultat och diskussion

Nulagesscenariot

Figur 3—7 visar spridningsberdkningar i SIMAIR for nuldgesscenariot med 2020 ars trafiksiffror och
meteorologi, for vigavsnitt i centrala Ornskoldsvik. Halterna av luftféreningar pa aktuellt viigavsnitt
ar fargkodade efter halt, fargskalan representerar halter i fallande ordning, miljokvalitetsnormen,
ovre utvarderingstroskeln, undre utviarderingstroskeln.

Data for 4r 2020 kan vara paverkade av pandemin (Covid 19), data 2018 ligger pa 20000 ADT
(arsdygnstrafik), 2020 pa 20100 ADT och 2022 pa 21500 ADT, det vill séiga trafiken har dkat efter
pandemin.

Eftersom arbetet med &tgardsprogrammet har dragit ut pa tiden s visas lage 2024 i tabell 6. Halterna
for PM10 och NO2 ir fortséttningsvis hog, trots genomforda atgérder sdsom sénkt hastighet pa E4
genom centrum, stirkt vigrenhallning, minskad tomgangskorning.



Tabell 6, Iage 2024 NO2, PM10 och PM 2,5

Centralesplanaden

NO2 pg/m3
Arsmedelvirde 22
Antal timmar Antal dygn
>90 pg/m3 86 > 60 pug/m3
>72 ug/m3 254 > 48 ug/m3
> 54 ug/m3 593 >36 ug/m3

Kvavedioxid

NO2
4 > 50 pug/m3
14 >35 ug/m3
40 > 25 ug/m3

Centralesplanaden-
Nygatan 24

PM10 pg/m3
14
PM10
18
26
45

Figur 3 visar berikningar for arsmedelvirdet av kvivedioxid for centrala Ornskéldsvik for
nuldgesscenariot. Berdkningarna visar att den ovre utvirderingstroskeln dverskrids pé stora delar av
Centralesplanaden samt pa ett avsnitt av Viktoriaesplanaden. Miljokvalitetsnormen dverskrids inte pa
nagot vagavsnitt. Validering av berdkningarna har visat att SIMAIR kraftigt Overskattar
arsmedelvirdet av kvévedioxid. Appliceras korrektionsfaktorn 1 tabell 2 pa spridningsberdkningarna
blir resultatet att vare sig den ovre eller den undre utvérderingstroskeln inte Gverskrids pa nagot

vagavsnitt.

Resultatet ér i1 linje med tidigare &rs méatningar av kvavedioxid vid Centralesplanaden.
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Figur 3. Arsmedelvirdet av kvavedioxid i centrala Ornskéldsvik for nuligesscenariot.
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Figur 4 visar spridningsberdkningar av dygnsmedelvérdet (98e percentilen) for kvivedioxid for de
centrala delarna av Ornskoldsvik for nuldgesscenariot. Berikningarna visar att den dvre
utvérderingstroskeln 6verskrids pa stora delar av Centralesplanaden samt delar av
Viktoriaesplanaden och delar av Strandgatan. Valideringen av spridningsberdkningarna visar att
berdkningarna underskattar dygnsmedelvardena négot jimfort med métningarna pa
centralesplanaden. Appliceras korrektionsfaktorn fran tabell 2 pa spridningsberékningarna innehalls
miljokvalitetsnormen pd samtliga vigavsnitt. P& vigavsnittet ddr métningarna gors visar mitningarna



att miljokvalitetsnormen innehalls med mycket liten marginal, den 90e percentilen av
dygnsmedelvirdena var 59,9 ng/m3 for 2020. Detta trots att 2020 generellt var ett ar da trafiken var
lagre pé grund av pandemin och &ret hade dessutom forhallandevis mycket vind, vilket bidrar till

lagre halter.
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Figur 4. 98 percentilen av dygnsmedelvardena av kvavedioxid i centrala Ornskoéldsvik fér nulagesscenariot.

Figur 5 visar spridningsberdkningar i SIMAIR av timmedelvirdet (98e percentilen) for kviavedioxid
for de centrala delarna av Ornskoldsvik for nuldgesscenariot. Berdkningarna visar att den undre
utvirderingstroskeln dverskrids pa ett flertal vigavsnitt, den 6vre utvarderingstréskeln overskrids
inte. Valideringen av spridningsberdkningarna visar att berakningarna underskattar timmedelvardena
jamfort med métningarna pé Centralesplanaden. Appliceras korrektionsfaktorn frén tabell 2 pa
spridningsberdkningarna innehalls miljokvalitetsnormen pa samtliga vigavsnitt. Pa
Centralesplanaden overskrider de korrigerade halterna den 6vre utvarderingstroskeln men
underskrider miljokvalitetsnormen, dock med liten marginal. Aven pa delar av Viktoriaesplanaden
och Strandgatan 6verskrids den 6vre utviarderingstroskeln, hér dr dock marginalen till
miljokvalitetsnormen storre. Detta trots att 2020 generellt var ett ar da trafiken var ldgre pa grund av
pandemin och aret hade dessutom forhdllandevis mycket vind, vilket bidrar till 1agre halter.
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Figur 5. 98 percentilen av timmedelvardena for kvavedioxid fér nuladgesscenariot.

PM10

Figur 6 visar spridningsberikningar for drsmedelvirdet av PM10 for centrala Ornskoldsvik for
nuldgesscenariot. Berdkningarna visar att halterna for samtliga vigavsnitt ar ldgre 4n den nedre
utvirderingstroskeln. Validering av berdkningarna har visat att SIMAIR underskattar arsmedelvérdet
av PM10. Appliceras korrektionsfaktorn pé spridningsberdkningarna blir dock resultatet att vare sig
den Ovre eller den undre utvérderingstroskeln inte 6verskrids pa nagot vigavsnitt, for 2020.
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Figur 6. Spridningsberakningar i SIMAIR av arsmedelvardet av PM10 for centrala Ornskoéldsvik.

Figur 7 visar spridningsberdkningar av dygnsmedelvirdena (90 percentilen) for vdgavsnitt i de
centrala delarna av Ornskoldsvik, for nuligesscenariot. Spridningsberikningarna visar att
miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvérdena innehalls for samtliga végavsnitt. Den dvre
utvirderingstroskeln overskrids for ett avsnitt av Centralesplanaden, den undre utvérderingstroskeln



overskrids pa ett flertal viagavsnitt. Valideringen av berdkningarna for dygnsmedelvirdet visar att
berdkningarna endast marginellt underskattar halterna och appliceraring av korrektionsfaktorn gor
dérfor ingen skillnad.
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Figur 7. Spridningsberakningar i SIMAIR av dygnsmedelvéardet (90 percentilen) av PM10 fér centrala Ornskéldsvik.

Analys av hélsoeffekter
Figur 8 visar befolkningstiitheten och skyddsvirda objekt i centrala Ornskéldsvik.
Befolkningstitheten anges 1 kvadrater med upplosningen 100 x 100 m.

For 2020 visar spridningsberékningarna och méatningarna de hogsta halterna finns pa flera avsnitt av
Centralesplanaden samt Viktoriagatan och Strandgatan. Centralesplanaden, dédr hogst halter av
kvavedioxid berdknats har relativt hog befolkningstéthet pa stora delar av viagen. En grov
uppskattning av antalet boende utifrdn befolkningstitheten i figur 8 ger att det bor 200—300 personer
langs de delar av Centralesplanaden dér 6verskridanden av miljokvalitetsnormen har skett.

For Viktoriaesplanaden dir den 6vre utvéarderingstroskeln overskrids for dygnsmedelviardena av
kvavedioxid dr befolkningstdtheten relativt hog 1 norra delen av gatan och minskar langre s6derut.
For de storsta delarna av Strandgatan dr befolkningstdtheten 14g.

Skyddsviarda objekt, som dldreboenden, sjukhus, skolor och forskolor ligger inte 1 anslutning till de
gator och vidgar med hogst halter och har didrmed inte blivit exponerade for halter Over
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft.

Ornskoldsviks sjukhus dr beldget cirka 100 m sdder om det dstra planerade tunnelmynningen.
Spridningsberdkningarna i figur 14—18 visar att halterna av kviavedioxid for omridet runt
tunnelmynningarna for ett scenario dir Asbergstunneln byggs. Berdikningarna visar att halterna 4r
betydligt ldge 4n miljokvalitetsnormerna for aktuella medelvardesperioder.

Aven langvarig exponering for ligre halter in miljokvalitetsnormen ger upphov till negativa
héilsokonsekvenser. Darfor dr en sdnkning av halterna av luftfororeningar 1 titbefolkade omraden
positiv dven om halterna redan #r under miljokvalitetsnormen. WHO féreslar i en rapport> fran 2021
att kraftigt sainka normvérden stegvis implementeras for bland annat NO2 och PM10.

Detta eftersom ny forskning hittar starkare samband mellan exponering for luftféroreningar och



negativa hélsoeffekter, dven vid exponering for lagre koncentrationer.

5 WHO global air quality guidelines. Particulate matter (PM2.5 and PM10), ozone, nitrogen dioxide, sulfur dioxide and
carbon monoxide.ISBN 978-92-4- 003422-8
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Figur 8. Befolkningsdata och skyddsvéarda objekt for centrala Ornskéldsvik. Befolkningstatheten anges i kvadrater med
upplésningen 100 x 100 m.

Atgirder

Foljande delkapitel visar resultatet av berdkningar for att illustrera ett potentiellt resultat av de
atgirder som foreslas 1 dtgardsprogrammet. Berdkningarna baseras pd antaganden om atgiardernas
effekt pé trafiken och resultaten ska mer ses som indikativa.

Atgérd 1 Asbergstunneln

For scenariot dir dtgirden Asbergstunneln har spridningsberikningar i SIMAIR genomforts for de
véagavsnitt dér trafiken direkt paverkas av byggandet av tunneln.

Kvivedioxid

Figur 9 visar spridningsberikningar for arsmedelvirdet av kviivedioxid for centrala Ornskoldsvik for
ett scenario dir Asbergtunneln byggs. Varken miljokvalitetsnormen eller utvirderingstrosklarna
overskrids till f61jd av trafikfordandringar orsakade atgérden. Dessutom har valideringen av
berdkningarna visat att &rsmedelvédrdena av kvévedioxid dverskattas kraftigt, vilket gor att
marginalen till utvarderingstrosklar och miljokvalitetsnormen okar.
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Figur 9. Spridningsberékningar av &rsmedelvardet av kvavedioxid for scenariot med Asbergstunneln.

Figur 10 visar spridningsberidkningar for 98e percentilen av dygnsmedelvérdena for ett scenario dir
Asbergstunneln byggs. Halterna pa Centralesplanaden, diir dverskridanden av miljokvalitetsnormen
tidigare har skett, minskar med cirka 25 % jamfort med nulégesscenariot (figur 4).

Atgirden gor att de beriiknade halterna underskrider miljokvalitetsnormen med god marginal och
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Figur 10. Spridningsberakningar av dygnsmedevardena (98 percentil) av kvavedioxid fér scenariot med
Asbergstunneln.

Figur 11 visar spridningsberdkningar for 98e percentilen av timmedelvérdena for ett scenario dér
Asbergstunneln byggs. Timmedelvirdet pa Centralesplanaden, dir dverskridanden av
miljokvalitetsnormen tidigare har skett, minskar med cirka 20 % jamfort med nuldgesscenariot (figur
5).



Atgiirden gor att de beriiknade halterna underskrider miljokvalitetsnormen med god marginal och
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Figur 11. Spridningsberakningar av timmedevéardena (98 percentil) av kvavedioxid for scenariot med Asbergstunneln

PM10

Figur 12 visar spridningsberikningar for d&rsmedelvirdet av PM10 for centrala Ornskoldsvik for ett
scenario dir Asbergtunneln byggs.

Arsmedelvirdet av PM10 pa Centralesplanaden minskar med cirka 30 % till f6ljd av &tgérden.
Arsmedelvirdet av PM10 pa de viigavsnitt (pa- och avfart till tunneln) som tillkommer pa grund av
atgérden &r betydligt ldgre dn miljokvalitetsnormen. Detta giller dven efter applicering av
korrektionsfaktor.
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Figur 12. Spridningsberékningar av a&rsmedelvardet av PM10 fér scenariot med Asbergstunneln



Figur 13 visar berdkningar av dygnsmedelvirdet (90e percentilen) av PM10 for végar i centrala
Ornskoldsvik for ett scenario dir Asbergstunneln byggs. Dygnsmedelvirdena av PM10 minskar pa
Centralesplanaden och halterna underskrider miljokvalitetsnormen och bada utviarderingstrosklarna.
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Figur 13 Spridningsberakningar av 90e percentilen av dygnsmedelvardena av PM10 fér scenariot med Asbergstunneln.
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Tunnelmynningar

Vid tunnelmynningar kan forhdjda halter av luftfororeningar forekomma eftersom luftfororeningar
som emitteras i tunneln trycks ut mot mynningarna med hjilp av fordonsrorelserna i tunneln. For att
undersoka hur omgivningsluften paverkas av luften som emitteras fran tunnelmynningarna, har
spridningen fran mynningarna berdknats med metod beskriven i kapitel 2.3.2.

Figur 14a och b visar spridningen av luftfororeningar som arsmedelvirde av kvavedioxid vid den
vistra (a) respektive Ostra (b) mynningen av Asbergstunneln. Halterna dverskrider inte vare sig
miljokvalitetsnormerna eller utvarderingstrosklarna. Valideringen i kapitel 2.2 visar dessutom att
berdkningarna kraftigt 6verskattar arsmedelvardet av kviavedioxid vilket gor att marginalen till

miljokvalitetsnormen ar dnnu storre 1 verkligheten.
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Figur 14 a och b. Spridningsberékningar av den vastra (a) och den &stra (b) tunnelmynningens samlade bidrag till
omgivningen som arsmedelvardet av kvavedioxid.

Figur 15 a och b visar spridningen av luftféroreningar som 98 percentilen av dygnsmedelvirdena for
kvivedioxid vid den vistra (a) respektive dstra (b) mynningen av Asbergstunneln. Halterna i omradet
runt tunneln 6verskrider inte miljokvalitetsnormen pa négot stille, den nedre utvirderingstroskeln
overskrids i omrédet i anslutning till tunnelmynningarna, men halterna avtar snabbt med avstand fran
tunneln. Korrektionsfaktorn for dygnsmedelviardena av kvédvedioxid éar relativt liten och

appliceringen av den paverkar inte utvarderingen med bedomningsgrunderna ovan.
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Figur 15 a och b. Spridningsberakningar av tunnelmynningarna samlade bidrag till omgivningen som 98e percentilen av
dygnsmedelvardet av kvavedioxid fér omradet runt den vastra (a) respektive 6stra (b) tunnelmynningen.

Figur 16 a och b visar spridningen av luftféroreningar som 98 percentilen av timmedelvérdena {for
kvivedioxid vid den vistra (a) respektive stra (b) mynningen av Asbergstunneln. Halterna i omradet
runt tunneln dverskrider inte miljokvalitetsnormen pa ndgot stélle. Nér korrektionsfaktorn for
timmedelvirdena av kvévedioxid appliceras 6kar koncentration med 24 %, det innebér att den nedre
utvirderingstroskeln riskerar att 6verskridas i anslutning till tunnelmynningarna.
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Figur 16 a och b. Spridningsberakningar av vagarnas samlade bidrag till omgivningen som 98e percentilen av
timmedelvardet av kvavedioxid fér omradet runt den vastra (a) respektive Ostra
(b) tunnelmynningen.

Figur 17 a och b visar spridningen av luftféroreningar som arsmedelvérdet av PM10 vid den vistra
(a) respektive stra (b) mynningen av Asbergstunneln. Halterna av PM10 &verskrider varken
miljokvalitetsnormen eller ndgon av utvarderingstrosklarna. Det giller dven nér korrektionsfaktorn
appliceras pa berdkningarna.



Figur 17 a och b. Spridningsberakningar av den vastra (a) och den Ostra (b) tunnelmynningarnas samlade bidrag till
omgivningen som arsmedelvardet av PM10.

Figur 18 a och b visar spridningen av luftféroreningar som arsmedelvérdet av PM10 vid den vistra
(a) respektive stra (b) mynningen av Asbergstunneln. Miljokvalitetsnormen innehélls fér omridena
runt tunnelmynningarna, den nedre utvirderingstroskeln riskerar att overskridas i ndra anslutningen
till tunnelmynningarna. Applicering av korrektionsfaktorn har vildigt liten betydelse for
bedémningen, eftersom den endast dr 1,02.
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Figur 18a och b. Spridningsberakningar av tunnelmynningarna samlade bidrag till omgivningen som 90e percentilen av
dygnsmedelvardet av PM10 for omradet runt den vastra (a) respektive ¢stra (b) tunnelmynningen.

Atgiird 2 Frimja cykling

For att uppskatta effekten pa luftkvaliteten i centrala Ornskoldsvik av cykelfriimjande atgérder har ett
antagande gjorts att de cykelfrdmjande atgirderna minskar personbilstrafiken med 5 % i centrala
Ornskoldsvik. Berdkningar av tgirdens effekt har gjorts for Centralsesplanaden.

Tabell 6 visar effekten av atgidrden pa halterna av NO2 och PM10. Effekten av atgérden blir mellan

cirka 1 till 2,5 % minskning for utslappen av NO2 och PM10, minskningen r storre for PM10 dn for
NO2.



Tabell 6 Procentuell minskning av NO2 och PM10 pa Centralesplanaden till féljd av cykelframjande atgarder

NO, NO; NO; PM10 PM10
Arsmedelv Dygnsmedel Timmedelv Arsmedelv Dygnsmedel
arde (%) varde (%) arde (%) arde (%) varde (%)
19 1,4 1,2 24 2,5

Atgiird 3 Overgdng till miljoviinligare drivmedel/eldrivna fordon
For att uppskatta hur atgirden elektrifiering av bussflottan fir pa luftmiljén i centrala Ornskoldsvik
har spridningsberdkningar genomforts for Centralesplanaden.

Berékningarna baseras pa andelen stadsbussar som anges i SIMAIR av den totala &rsdygnstrafiken.
Andelen som angavs i SIMAIR3 var 3 respektive 4,5

%, siffran forefaller hog, men siffran har 4nda anvints eftersom ingen annan data ir tillganglig.
Berdkningen antar ocksé att elektrifieringen av bussflottan blir 100 % elektrifierad. Resultatet som
presenteras i tabell 7 bor darfor ses som en 6vre grians dver vilken effekt, atgérden kan ge.

Tabell 7 visar minskningen av utslépp for olika medelvérdesperioder for NO2 respektive PM10.
Minskningen av NO2 ér betydande, runt 10 %, medan minskningen av PM10 &r betydligt mindre, 1
% eller mindre. Detta dr rimligt eftersom bussar normalt inte anvinder dubbdéck, vilket gor att deras
paverkan pa PM10 &r begrinsad, eftersom dubbdédcksanvindning dr den dominerade orsaken till
lokala PM10-utslapp.

Tabell 7 Procentuell minskning av NO2 och PM10 pa Centralesplanaden till foljd av elektrifiering av bussflottan.

NO; NO; NO; PM10 PM10
Arsmedelv Dygnsmedel Timmedelv Arsmedelv Dygnsmedel
arde (%) varde (%) arde (%) arde (%) varde (%)
12 10 9 1 04

4. Slutsats

Baserat pd resultaten av spridningsberdkningarna som presenterats 1 foreliggande utredning kan
foljande slutsatser dras.

e Utan atgérder &r risken stor for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna for dygns- och
timmedelviardena av NO2.

o Atgirden att bygga Asbergstunneln ger en stor sinkning halterna av NO2 och PM10, for det
berdknade scenariot innehélls miljokvalitetsnormerna med god marginal.

e Atgirden att frimja cykling ger en liten minskning av halterna.

e Elektrifiering av stadsbussflottan ger enligt berdkningarna en minskning av NO2-
halterna pa cirka 10 %, vilket kan vara tillrackligt for att innehalla
miljokvalitetsnormen. Av 11 linjer trafikerar tvd Centralesplanaden mellan Nygatan
och Lasarettsgatan. Ovriga 9 korsar Centralesplanaden vid Nygatan.
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